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ordning ville have kreevet taksterne nedsat pd grund-
lag af vesentligt forbedrede vilkir for en rute. Da
eventuelle afgifter siledes ms vwmre motiveret af
trafikridets planlegning, herunder takstplanen,
sigor det sig selv at en afgiftspaloeggelse ikke mé
kunne fremkalde en takstforhgjelse eller medfere
at taksterne bliver hejere for de private rutebil-
linjer, end de ville veere blevet hvis den pagzldende
trafiklinje blev drevet af trafikdirektoratet. Tilskud
vil omvendt navnlig kunne ydes, hvor en konces-
sionshaver efter nugsldende praksis ville have fiet
godkendt en almindelig takstforhpjelse p& den
pigeldende linje, men hvor shdanne konkret be-
grundede sendringer ikke vil veere forenelige med
den almindelige takstplan.

T4l stk. &.

Om horing hos vejbestyrelserne.

T lighed med de nuverende bestemmelser (jfr.
omnibuslovens § 3, stk. 2) foreslas det, at der ind-
hentes erklering fra vedkommende vejbestyrelse
forinden tilladelsen gives, og at vejbestyrelsernes
gnsker om hvilke offentlige veje der skal benyttes
til korslen, s vidt muligt skal respekteres, idet vej-
bestyrelsen har det mest indgdende kendskab il de
enkelte offentlige veje. Medens omnibusloven alene
foreskriver en pligt til at here vejbestyrelserne for
sadanne offentlige veje der ikke er landeveje, méd
deb anses for rettest, at ogsd amtsradet i sin egen-
skab af vejbestyrelse for landevejene bliver hert
forinden der gives tilladelse til kersel ad landeveje.

Selv om bestemmelsen ikke giver vejbestyrelsen
adgang til at nedliegge absolut forbud mod at en
vej benyttes til omnibuskersel, kan koncessions-
udvalget pa den anden side ikke gennemtvinge, ab
omnibusser hvis store bredde eller akseltryk ned-
vendigger en dispensation fra fardselslovens be-
stemmelser, anvendes pad vejstrakninger for hvilke
koretgjet iklke har opndet en sidan dispensation.
Spergsmél af denne karakter ma droftes i falles-
udvalget vedrgrende fardselsreguleringen.

T henhold til omnibusloven kraves til kersel ad
pri\ra,te veje tilladelse fra lodsejerne (jfr. omnibus-
lovens § 3, stk. 3), undtagen i Kebenhavn og i Gen-
tofte, hvor der gelder serlige regler.

Tl sth. 6.

Om. koncessionsbefojelsernes overdragelse
til direkiionen.

Nér ansggninger om omnibuskersel indgives il
trafikrddet, vil direktionen, inden de forelmgges
for koncessionsudvalget forberede sagernes behand-
ling i udvalget. Direktionen vil endvidere tage stil-
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ling til, om de pégweldende ruter harmonerer med
trafikplanen.

I mange tilfzelde vil der formentlig ps forhénd
veare enighed mellem de pagzldende vejbestyrelser
og trafikudvalg eller landsnavnet pd den ene side
og direktionen pa den anden side om hvem der skal
have tilladelsen og om rutens forleb, og behandlin-
gen i-koncessionsudvalget vil da hyppigt vaere en
formalitet. Det mi derfor anses for praktisk, at
koncessionsudvalgets befojelser til at udstede ker-
selstilladelsen, eller, for s& vidt tilladelsen skal med-
deles af landnwevnet eller et trafikudvalg, til ab
afgive erklering over for disse, i sddanne tilfxlde
overdrages direktionen.

Tl stk. 7.
Om hovingspligt for ruter uden for trafilrddets omrdade.

Da ruter der forlgber inden for Kebenhavns-

_egnens byudviklingsomrédde, men uden for trafik-

radets koncessionsomrdde, kan have interesse
for planlegningen af omnibusnettet herindenfor,
foreslss det, at alle sddanne ansggninger om til-
ladelse til omnibuskersel skal foreleegges koncessi-
onsudvalget til erklering. Sédanne koncessioner bor
behandles i fallesudvalget vedrarende omnibus-
karsel.
il stk. 8.

Om forholdet #il geeldende koncessz'onev".

De korselstilladelser der er udstedt efter den hidtil
gwldende lovgivning, ma bevare deres gyldighed i
den periode for hvilken de er udstedt. De befgjelser
som i henhold til tilladelserne eller lovgivningen
er tillagt de nuveerende koncessionsmyndigheder,
ber dog fremtidig udeves af trafikradets organer i
de tilfzelde, hvor disse efter den fremtidige ordning
ville blive den kompetente myndighed til at be-
skeeftige sig med de pégwmldende spergsmél. Hyvis
koncessionsmyndigheden ikke vil forny en tilladelse,
m$ den hidtidige koncessionshaver have meddelelse
herom senest 1 ar inden tilladelsen udlgber, hvis
den er givet pa indtil 5 &r, og ellers senest 2 &r inden
tilladelsens udlgb (jfr. omnibuslovens § 5, stk. 2).

Medens indehaveren af en kerselstilladelse ikke
efter den gwldende lovgivning — lige sé lidt som
efter dette lovforslag — har noget krav pé at fa en
tilladelse fornyet nar dens gyldighedstid er udlgbet,
har han efter den hidtil fulgte praksis rent faktisk
kunnet regne med, at tilladelsen ville blive fornyet,
hvis ruten har veeret drevet pa tilfredsstillende made.
Det forudsaettes, at denne praksis i det store og hele
vil blive opretholdt ogss inden for det storkeben-
havnske omrade, sdfremt ruten efter trafikplanen
i pvrigt skal opretholdes. Dette mé, ogsd geelde i til-



