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har man af hensyn til trafikridets helheds-plan-
legning ikke kunnet folge visse andre af omnibus-
lovens kompetenceregler. Nar en rutes leengste del

falder inden for trafikridets omride, bor siledes |

tilladelsen i alle tilfzlde gives af koncessionsudval-
get, uanset om ruten forleber gennem mere end 2
amtsradskredse, og uanset om der er enighed mel-
lem koncessionsudvalget og vedkommende trafik-
udvalg. T disse tilfeelde skulle tilladelsen efter omni-
buslovens almindelige princip gives af landsnsevnet.

Derimod har man ment at kunne overlade afgorel- .

gen til de almindelige koncessionsmyndigheder, nar

rutens lengste del ligger uden for omradet. Herved

sidestilles trafikridets samlede koncessionsomrade
med en amtsradskreds. . :

For trafikridets planlegning er det siledes af af-
gorende betydning, at der inden for planens om-
ride kun gives tilladelse til lokaltrafik pd ruter
gsom harmonerer med trafikplanen. Man har derfor
fundet det pékrevet, at der tages serligh hensyn
til direktionens gnsker med hensyn til koncessions-
villdrene -for strekningen inden for trafikridets
omréde, nar tilladelsen gives af omnibuslovens kon-
cessionsmyndigheder, nemlig bl. a. beliggenheden
af endestationer inden for omradet (af hensyn il
parkeringsmuligheder m. m.), det nermere forleb
af ruten gennem omridet (af hensyn til ulemper for
den gvrige trafik), samt i hvilket omfang og pé
hvilke steder der mé& afswttes og optages passa-
gerer inden for omrddet, samt, for s& vidt der
drives lokaltrafik inden for omridet, ogsd de nser-
mere villkdr for driften, herunder takster, omstig-
ningsregler og lign. For de ruter som koncessions-
udvalget giver keorselstilladelse til, foreslés det om-
vendt at der tages seerligt hensyn til de pagel-
dende trafikudvalgs tilsvarende gnsker med hensyn
til de straekninger, som ligger uden for trafikridets
omrade. .

Disse bestemmelser adskiller sig fra kommis-
sionens forslag derved, at kommissionen forudsatte
en egentlig kompetence hos direktionen, resp. ved-
kommende anden koncessionsmyndighed, til at
fastsette nermere enkeltheder vedrgrende af- og
. phstigning, stoppesteder m. v. inden for sit om-
rade i de tilfelde, hvor - koncessionsudstedelsen 13
hos en anden myndighed (jfr. nxrmere betenk-
ningen side 122). :

Tl stk. 3.
Om koncessionernes forhold til trafileplanen.
Det ma forudswttes, at trafikplanen — i hvert

fald i hovedtrekkene — indeholder et forslag til de
rutebil- og omnibuslinjer der skal oprettes i den
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kommende periode. Dog kan udviklingen under
perioden berettige, at der gives koncessioner til
ruter som ikke er forudset allerede i den samlede
plan. Det m3 vaere en forudseetning, at interesserne i
en samlet, rationel planlegning. bliver iagttaget i
videst muligt omfang ved tildelingen af koncessioner
ogsd pa sddanne ruter. Denne bor derfor foretages
sadan, at der gives de bedst mulige:betingelser for,
at den samlede omistigningsordning og det samlede
takstsystem kan gennemfores s§ effektivt og enkelt
som muligh, og sidan, at man sikrer den bedst
mulige- kapacitetsudnyttelse og rationalisering af
driften. og betjeningen. - :

T4 stk 4.
'Om afgifter og tilskud for prib@té rutebillinjer.

Trafikrddets takstplan ber i forste reekle til-
streebe, at de enkelte linjers og omraders -takster
passer ind i det samlede takstsystem for hele
hovedstadsomradet (jfr. bem. til § 13, stk. 3). For
den enkelte trafikvirksomhed kan dette komme til
ab betyde, at det i visse tilfeelde bliver nedvendigt
at fastswtte taksterne pd et lavere eller hojere
niveau end det der hidtil har varet geldende.

Man har fundet det rimeligst, at den nedgang
eller stigning i private rutebilejeres. indtegtsmulig-
heder der skyldes gennemforelsen af en sadan hel-
hedsplan, ber kunne belaste eller tilfalde det sam-
lede trafiksamfund, medens de enkelte virksomheder
i princippet skulle holdes fri af de skonomiske virk-
ninger heraf gennem en udligning ved ‘tilskud eller
afgifter. Da on ngjere fastswttelse af tab eller ge-
vinster ved sadanne taksteendringer kun i undtagel-
sestilfelde er gennemferlig, kan afgifts- og tilskuds-
ordningen ikke have karakter af en egentlig erstat-
ning for en. bestemt fikseret indtegtsnedgang eller
af inddragelse af en nsrmere opgjort vinding; en
sidan bedgmmelse af ordningen ville kunne ten-
dere henimod, at enhver forggelse af en privat rutes
overskud, indtrddt efter trafikplanens ikrafttreden,
skulle seges overfert til trafikrddet, og omvendt
ethvert herefter opstaet underskud skulle deekkes af
det offeritlige, hvilket ikke ville vere rimeligt.
Koncessionsudvalget mé i stedet efter et friere sken
afgare hvornar og med hvilke belgb der skal gennem-
fores afgifter eller tilskud, idet der p4 lignende méade
som ved de almindelige vilkér for meddelelsen af en
koncession fastsettes mere generelle regler, uden at
der senere bor kunne veere tale om en efterregulering
for den forlgbne tid pé grundlag af konstaterede
indtegtsstigninger eller -fald. Opkraevning af afgif-
ter vil derfor navnlig blive praktisk i detilfzelde
hvor en koncessionsmyndighed efter den nugzldende



