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trafikradsforslaget, ville ikke kunne ske fyldest for
rutekorsel med omnibusser, hvis afgovelsen. af
hvem der skal have koncessioner inden for trafik-
planens omrade, og hvilke vilkdr der skal galde for
karslen, fortsat skulle traffes af de mange forskellige
myndigheder i henhold til omnibus- og fragtmands-
loven af 27. maj 1950 (jfr. betenkningen side
110-111). Omnibuslovens opdeling af kompetencen
er ikke sket med en samlet planlegning for gje,
sdledes som det mé veere trafikradets sag at gennem-
fore. Det foreslds derfor, at der inden for trafik-
planens omrdde sker en forenkling med hensyn til
tildeling af kerselstilladelser til omnibuskersel i rute.
Samtidig indeholder forslaget bestemmelser, der til-
sigter at give trafikrddet indseende med sidanne
ruter uden for trafikriidets omréde, som har ind-
fiydelse pa forhold inden for omradet. Derimod vil
lovforslaget ikke medfere nogen sendring af de hid-
tidige bestemmelser om koncessionsmyndighederne
for fragtmandskerslen, da forslaget i princippet ikke
berarer godstrafilcken.

Da lovforslaget kun betyder en sendring af omni-
busloven med hensyn til hvem der skal give kersels-
tilladelsen, og med hensyn til betingelserne for tilla-
delserne, md omnibuslovens regler i gvrigt fortsat
gelde ved siden af nerverende lovforslags regler.

Korselstilladelserne skal sédledes fortsat udstedes
pé dremal der normalt ikke mé veere under 5 og ikke
over 8 &r (jfr. omnibuslovens § 5).

Til sth. 2.
Om de foresldede koncessionsmyndigheder.

Det mé vare et af hovedpunkterne for en nyord-
ning af koncessionsmyndigheden inden for trafik-
rédets omrade, at der herigennem skabes sikkerhed
for, at de formal som seges opndet ved selve planen,
i fuldt omfang bliver tilgodeset ogsd ved meddelel-
gon af koncessioner p& de enkelte ommnibusruter.
Da det er direktionen der udarbejder trafikplanen
og har ansvaret for dens udferelse, bor den ogsé
have en vewsentlig indflydelse pd koncessionsudste-
delsen. I lovforslaget er det derfor overladt til
direktionen at fastssette de vilkdr hvorpa en kersels-
tilladelse skal gives; direktionen skal siledes have
afgorelsen af, hvilke takster der skal gelde pd
ruten, hvilken kerselshyppighed der skal vere, og
hvorvidt og ps hvilke vilkdr der skal gennemfgres
en omstigningsordning med andre ruter (jir. § 16,
stk. 1).

Man har derimod ikke ment at afgerelsen af,
hvorvidt der i det enkelte tilfelde skal veere privat
eller offentlig drift pd en rute, ber unddrages den
folkevalgte reprasentation, ndr det dog er denne der
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gennem bevillingsradet bestemmer, hvilke midler
der skal stilles til rddighed for planens gennemfarelse,
og hermed i virkeligheden i sidste instans kan afgere
om en rute overhovedet lader sig drive af det
offentlige. For at sikre overensstemmelse mellern
afggrelserne i bevillingsmeessig og koncessionsmaesgig
henseende foreslas det at henlaegge selve koncessions-
udstedelsen og dermed valget af koncessionshaver til
et swerligh koncessionsudvaly, bestéende af bevillings-
ridets forretningsudvalg samt den administrerende
direkter, gennem hvem den koordinerede trafil-
administrations synspunkter kan blive gjort geml-
dende.

Af praktiske grunde har man ment at burde
udvide omrddet for den swmrlige koncessionsordning
til at omfatte hele Kobenhavns amtsradskreds. Det
ville nemlig ikke forekomme velbegrundet, om
trafikudvalget for Koebenhavns amtsradskreds, der
efter forslaget i gvrigt kun kommer til at beskaeftige
sig med kerselstilladelser il fragtmandskersel,
herudover skulle udstede tilladelser til ommnibus-
korsel i de ganske 8 kommuner i kredsen som ikke
omfattes af trafikplanen. Denne omradeafgrens-
ning betyder, at koncessionsudvalget er eneste
koncessionsmyndighed for omnibuskersel der alenc
foregdr inden for Kobenhavn og Frederiksberg samt
Kobenhavns amtsridskreds. For omnibuskersel der
helt forlgber uden for det sdledes afgrensede om-
rdde, bevares derimod omnibuslovens koncessions-
myndigheder. ‘

En skarp opdeling af kompetencen mellem trafik-
radets og omnibuslovens koncessionsmyndigheder,
sidan at ingen af disse myndigheder kom til at
beslseeftige sig med omnibuskersel der foregér uden
for deres omrade, lader sig ikke gennemfere i prak-
sis. 1Bt stort antal ruter forleber sével inden for som
uden for omradet, og det matte anses for uhensigts-
meessigh, om indehaverne af sidanne ruter skulle
indhente kerselstilladelse savel hos trafikrddets
koncessionsudvalg som hos omnibuslovens konces-
sionsmyndigheder. Man har derfor anset det for
uundgdeligh, at bade ommnibuslovens koncessions-
myndigheder og koncessionsudvalget i et vist om-
fang ma & befojelse til at udstede kerselstilladelser
til ruter, som delvis forlgber uden for deres egentlige
omrider. Ved denne kompetencefordeling har man
ment at matte leegge afgerende vwegh pd, hvilken
lokal betydning den pageldende rute har. Bestem-
mende for om trafikrddets eller ommibuslovens
koncessionsmyndigheder skal give tilladelsen ma
det herefter veere, om den lengste del af ruten for-
lgber inden for eller uden for trafikridets konces-
sionsomrade. Bt tilsvarende kriterium anvendes
i gvrigt i et vist omfang i omnibusloven. Derimod



