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reguleres forud, men siledes at der pa grundlag af
indhgstede - erfaringer er mulighed for senere at
sendre ordningen med virkning for fremtiden.

‘For koreplancrnes vedkommende m4 direktionen
vel angive visse hovedlinjer i overensstemmelse med

trafikplanens almindelige bestemmelser herom,
medens det i pvrigh md vere overladt til trafik-
virksomhederne selv at fremsette forslag til kere-

planer, som herefter skal godkendes af direktionen,

der har den endelige afgerelse (jfr. dog om kore-
planlegningen for S-banerne § 15, stk. 2).

Direktionen m4 endelig treeffe bestemmelse om en

relkke andre forhold vedrorende planens genmem-
forelse, som ikke i enkeltheder kan eller bor fast-
settes 1 selve trafikplanen. Dette geelder siledes
den praktiske gennemferelse af rationaliserings-
forskrifter, bestemmelser i de enkelte tilfzlde om.
placering af stoppesteder og om af- og pasmtning af
passagerer, samt forskrifter om det rullende materiel
der mé benyttes pa linjerne.

Direktionens regulering af alle de nevnte forhold
mé for omnibusruternes vedkommende gmlde,
uanset hvem der fir koncession pa den pigzldende
rute; disse koncessionsvilkér ber derfor fastlegges
ud fra hensyn til linjens indpasning i det ovrige
trafiksystem, inden koncessionsudvalget tager stil-
ling til, hvem kerselstilladelsen for ruten skal gives
til.

T stk. 2.
Om trafikvirksomhedernes medvirken ved plonen.

Trafilkvirksomhedernes pligt til efter direktionens
nermere direktiver at medvirke til trafikplanens
gennemforelse omfatter blandt andet budget- og
regnskabsaflzeggelse, meddelelse af tekniske og

statistiske oplysninger, foretagelse af trafikanalyser -

og andre undersogelser og udferelse af projekterings-
arbejder for anleg under den pigeldende virksom-
hed. Bestemmelsen tilsigter et effektivt samarbejde

for at undgd dobbeltarbejde i trafikradet og de

enkelte virksomheder.

Bemserkninger til § 17:

Koncessioner til jernbanedrift.

Holge den nugeeldende praksis udkraeves der sewr-
lig lovhjemmel til nyanleg af jernbaner. Efter lov-
forslaget skal der i trafikplanen tages stilling til de
fremtidige trafiklinjer og deres trafikform, linje-
foring og til terminerne for arbejdernes gennem-
farelse. Det ber derfor -overlades til direktionen
inden for de i trafikplanen angivne rammer og givne
bevillinger at treeffe bestemmelse om, hvorndr de

enkelte deri angiviie jernbaneanlag skal bringes til _
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udfarelse. Direktionens bemyndigelse til at anlegge
jernbaner omfatter ikke alene selve banestraknin-
geine, men ogsd banernes tilbeher, sdsom de for-

ngdne’ statloxlsbyglllllgel forpladser, remiser, Vank-
steder og lign. P4 straekninger, der drives af stats-
banerne eller af en anden virksomhed med selvsteen-
dig forvaltning, mé selve udferelsen af anlmgget
kunne overdrages den pageldende banes ledelse.

v Bemserkninger til § 18§ N
Koncessioner- til sporvejsdrift.

Efter lovforslaget fastleegger trafikplanen, hvor-
dan. sporvejsnettet eventuelt skal udbygges inden
for planens 5-drige gyldighedsperiode. Det ville
veere lidet foreneligt hermed, om der som efter den
nugmldende sporvejslov skulle indhentes ‘tilladelse
fra ministeren for offentlige arbejder il enhver
@ndring af nettet, og det foreslas derfor at ophave
sporvejsloven for trafikplanens omrade og at over-
lade til direktionen inden for trafikplanens rammer
ab treeffe. bestemmelse om udferelsen af de enkelte
sporvejsanleg. Da, anlaegget af en sporvejslinje i en
offentlig vej vil betyde, at dennes.kapacitet ikke
uden en udvidelse af vejen vil kunne udnyttes som
hidtil, har man ment at burde opretholde den hid-
tidige regel om, at vejbestyrelsen skal give sit sam-
tykke: til sporvejsanlegget. Derimod kan det ikke
anses for formalstjenligt at opretholde den hidtidige
adgang for vejbestyrelsen til at overtage anlmgget
efter en drrmkkes forleb, da det jo netop er tanken
at bevare en enhedsledelse af sporvejsdriften og ikke

ab stykke den ud pé, de forskellige vejhestyrelser.

For, private vejes vedkommende gwmlder i Kgben-
havns og Gentofte kommuner den serlige regel, at
fowaltmngsmyndlgheden udoves af det offentlige,
nemlig i Kebenhavn af magistraten og i Gentofte
af kommuna,lbesty-relsen ‘Man har derfor ansgat dgt
for mest praktisk for alle de 4 kommuner, der i
praksis berores af sporvejskerslen, at foreskrive, at
kommmmlbestym]sen — i Kobenhavn dog magistra-
ten — ogsd for de private vejes vedkommende skal
give det forngdne samtykke til spor ve]sanlaeg, hvor
dette i seerlige tilfeelde médtte blive aktuelt.

Bemserkninger til § 19:
Koncessioner til omnibuskarsel i rate.
1%l stk. 1.

Om wndring af de nugeldende regler.

Den planlegning og koordinering af den Kollek-
tive. personitrafik i Storkebenhavn som tilsigtes ved



