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I. t. L. om etablering af jernbane- og automobilfergefarten over Femer Beolt m. v.

drreekke som felge af, at den langt kortere
overfart mellem Redbyhavn og Puttgarden
er ensbetydende med, at de 3 forhdndenvaerende
feerger, 2 tyske og 1 dansk, far fordoblet deres
overforselskapacitet. Foergerne vil herefter
pr. degn kunne sejle dobbelt s& mange ture
som nu og i realiteten erstatte 6 feerger pd den
nuverende overfart. En udbygning af den nu-
veerende overfart til en sidan kapacitet ville
fra dansk side betyde investering ikke alene
som neevat til 4. ferge, men ogsd til 6. ferge.

3) Det vil under alle omstendigheder vwmre ned-
vendigt i den nezermeste fremtid at tilvejebringe
en ny jernbanebro over Guldborgsund med en
eendret indfering af Lollandsbanen og Nysted-
banen til Nykebing F., idet den eksisterende
bro ikke er tidssvarende og dens levetid i gvrigt
yderst begreaenset.

For s& vidt angdr de under fornmvnte pkt.
A-H nwvnte anleg vil den merinvestering, der
herefter er nedvendig for at afvikle trafikken via
Rodby-Fehmarn i stedet for Gedser-Grossenbrode,
reelt kun udgere ca. 70 <~ 25 a 30 (havneanleg og
3. leje iGledser samt ombygning af stationens spor-
anleg) - ca. 30 (ny 4. feerge) — ca. & (ny jernbane-
bro over Guldborgsund) = ca. 5 a 10 mill. kr.
Heroverfor stér en fremtidig besparelse til ny 6.
feerge pd oa. 30 mill, kr.

Med denne investering vil man opnd betydelige
trafikale fordele for sivel jernbane- som automobil-
trafikken via Osterspen mellem Skandinavien og
Vesttyskland, idet der ved Fugleflugtsliniens eta-
blering — som falge af denmes langt kortere sejl-
distance i forhold til Gedser-Grossenbroderuten,
19 km mod 69 km — foruden hyppigere overfarts-
muligheder opnés en tidsgevinst pd indtil 1 time
og 40 min.

En sidan besparelse i rejsetid vil utvivlsomt
bidrage til at forege samfeerdslen mellem ps den
ene side Vesteuropa og pd den anden side det
ostlige Danmark samt store dele af Norge og
Sverige, hvilket set p& baggrund af den senere tids
udvikling tillige og ikke mindst vil have betydning
for godstrafikken i den nevnte relation.

Endvidere kan peges pi rutens betydning for
Storebalts-overfarten, for hvilken den vil medfere
en ikke uvmsentlig aflastning med deraf felgende
muligheder for en forbedring af den indenlandske
trafik.

Med hensyn til de anlegsmeessige bestemmelser
m. v. for de under pkt. A-H nmvnte anleg vil de i
bemerkningerne til forslaget til lov nr. 6 af 3.
januar 1941 anferte forhold med tilpasning til de
eendringer og forbedringer i teknisk henseende,

der i den forlebne tid métte have fundet sted,
fremdeles vaere geeldende. For si vidt angdr jern-
banebroen over Guldborgsund (pkt. B) skal dog
gores opmerksom pd, at den i bemerkningerne
til fornmvnte loviorslag forudsatte gennemsejlings-
dbning pd 25 m ved en fornylig stedfundet besig-
tigelsesforretning af pigwmldende besigtigelses- og
ekspropriationskommission er nedsat til 20 m,
idet der herom forinden var tilvejebragt emighed
mellem statsbanerne og handelsministeriet, fiskeri-
ministeriet, forsvarsministeriet og vandbygnings-
direktoratet.

Hvad angér forholdene i forbindelse med det
under pkt. G. anferte anleg, er ministeren for of-
fentlige arbejder indstillet ps — safremt forholdene
efter ministerens skeon matte tale herfor — efter
forhandling med Redby kommune og administra-
tionsudvalget for Redby havn at lade statsbanerne
overtage denne havn, hvorved bemzrkes, at havnen
i alle tilfzelde i et vist omfang skal ombygges og
indgé i feergehavnen.

III.

Ved lov nr. 222 af 11, juni 1954 blev der truffet
bestemmelse om, at motorvejsanlegget fra Redby-
havn til Storstremsbroen skulle begrenses til en
streekning fra motorvejens skeririg med hovedvej
A 7 vest for Maribo til et punkt ca. 1 km vest for
Majbelle, dog at strakningen fra Redbyhavn til
Maribo kunne bringes til udferelse, sifremt dette
métte skennes pikravet af hensyn til en trafik-
forbindelse over Redbyhavn til Tyskland.

Der henvises i det hele til bemarkningerne til
forslaget til loven af 11, juni 1954, Der er i motor-
vejsanleeggene pd Lolland investeret ca. 20 mill.
kr., der er dekket fuldt ud af den i henhold til
lov nr. 191 af 17. april 1941 indferte 1 eres benzin-
afgift.

Gennemforelsen af de resterende arbejder pa
ovennsvnte motorvejsanleg ps Lolland pi hele
streekningen fra Redbyhavn til Majbelle (med én
korebane) skennes med det nuverende prisniveau
og efter de indhestede erfaringer, bl. a. fra motor-
vejsanleggene ved Storebelt, at ville andrage ca.
25,6 mill. kr. fordelt pd folgende poster:

A. Rodbyhavn-Maribo (inkl).. ca. 6,7 mill. kr,
B. Maribo (ekskl.)-Sakskobing

(KL). oo eeee e - 82 — -
C. Sakskobing (eksklL)-Maj-belle - 10,6, — -

I alt... ca. 25,56 mill. kr.

Som omtalt foran skal disse udgifter i henhold
til § 13 i det til behandling veerende forslag til lov
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