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tgjer og dieseldrevne koretajer foresldet, at dieselafgiften skulle
fastseettes til 3 gange — for droscher og hyrevogne dog 15
gange — veegtafgiften for benzinmotorkeretojer.

Imidlertid vil en fordeling af motorafgifterne efter kere-
tgjernes vejslid medfare en ret betydelig belastning af den
tunge trafik — lastvogne og busser — og man havde derfor
efter fornyede overvejelser anset det for mest hensigtsmeessigt
at fastholde motorafgiftskommissionens afgiftsskala for benzin-
motorkeretojer. Kommissionens skala var saledes uden sendringer
optaget i lovforslaget.

For dieselkoretojer var foresliet en selvstendig afgiftsskala
i stedet for som hidtil at lade dieselkoretejernes afgift fastsmtte
som et fast multiplum af afgiften for benzinvogne. Ved denne
fremgangsmdde blev det muligt at fastswtte dieselsatserne
under hensyntagen til, at den gennemsnitlige arskersel er
varierende for de forskellige storrelsesgrupper af keretojer. Ved
dieselsatsernes fastsmttelse havde man endvidere taget hensyn
til, at en del af benzinafgiften mé anses for at veere en fiskalt
betonet afgift. .

Disse @ndringer indebar béde for benzin- og dieseldrevne
motorkeretgjer en betydeligt lempeligere afgiftsberegning for
koretojer 1 de tungere vagtklasser, hvilket belystes ved nogle
skematiske opstillinger i bemeerkningerne til lovforslaget.

For dieseldrevne droscher og hyrevogne var det foresldet at
fastsmtte afgiften til 314, gange afgiften for andre dieseldrevne
koretojer. Dette betod en veesentlig lempelse i forhold til det
tidligere lovforslag.

Med de i lovforslaget indeholdte satser kunne vagtafgifts-
provenuet af en vognpark som i 1956-57 anslas til ca. 154 mill.
kr. mod ca. 170 mill. kr. efter det tidligere fremsatte lovforslag.
Det var derfor, ndr det samlede provenu af motorafgifterne
skulle opretholdes uendret, ikke muligt at nedswmtte benzin-
afgifterne si meget som foresliet i februar maned, og under
hensyn hertil var benzinafgiften i det nedenfor omtalte forslag
til lov om afgift af benzin foresléet fastsat til 52 ore pr. liter
mod 51 gre pr. liter efter det tidligere lovforslag og 56 ere pr.
liter efter de geeldende bestemmelser.



