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maskintyper, hvorfor det méatte forventes, at internationalt fast-
satte tariffer ville blive endret i overensstemmelse med jetmaskiner-
nes forbedrede driftsekonomi, siledes at det ville blive urentabelt at
drive trafilkken med maskiner med stempelmotorer. Bestillingen
nedvendiggjordes derfor ifglge det af SAS oplyste af konkurrence-
meoessige drsager.

For at Kgbenhavns lufthavn skulle kunne bevare den betydelige
position, den har haft blandt Europas sterste lufthavne efter krigen,
var der ifelge lovforslagets bemaerkninger i luftfartsmyndighederne
enighed om, at den métte ombygges til start og landing af jetmaskiner.
Tremmede luftfartsselskaber tillegger Kobenhavns lufthavn stor
betydning og har allerede med henblik pa indsettelse af jetmaskiner
i 1959 forespurgt luftfartsdirektoratet om de nuvwmrende startbaners
leengde og beereevne.

I denne forbindelse oplyses i bemarkningerne til lovforslaget:

»P& denne baggrund har luftfartsmyndighederne udarbejdet et
projekt til udbygning af anlmeggene i Kebenhavns lufthavn med
henblik pi at muliggere beflyvning af havnen med jetmaskiner.
I henhold til projektet péregnes udbygningen foretaget i &rene
1957-60.

Til grundlag for udarbejdelsen ligger beregninger over den for-
ventede fremtidige lufttrafiks storrelse.

Luftfartsveesenet og SAS har uafhengigt af hinanden og pa for-
skelligt grundlag foretaget beregninger over den fremtidige luft-
trafik og er begge kommet til det resultat, at antallet af passagerer
i Kgbenhavns lufthavn 1 1960 vil vare ca. 1 mill., i 1965 ca. 1,5 mill.
og i 1970 ca. 2 mill. Disse beregninger skonnes at veere forsigtige,
idet der ikke herved er taget hensyn til en i de sidste to ar konstateret
tendens til en endnu sterkere stigning. Antallet af passagerer har i
arene 1952-56 veeret:

1952 1953 1954 1955 1956
421 111 500 080 536 198 637 684 796 009.

SAS er derfor pd grundlag af denne udvikling nu af den opfatitelse,
at et passagerantal pd 1 mill. vil vaere naet allerede i 1958.
Tidligere pa tilsvarende grundlag foretagne beregninger har
vist sig at holde stik, hvorfor det m4 anses for forsvarligt at basere
udbygningen pi de seneste beregninger.
Udbygningen af lufthavnen til modtagelse af jetmaskiner ngd-
vendigger i forste reekke en forlengelse af de nuvserende startbaner.
Jetmaskiner krever pa grund af deres store vegt — med fuld
last ca. 135 t — startbaner ps en lengde af mindst 3 000 m. Den
lengste af de nuvaerende startbaner i Kastrup har kun en lengde
af 2300 m. Heller ikke andre lufthavne i Skandinavien har start-
baner af tilstreekkelig lzengde, og de to vigtigste af disse, Bromma
ved Stockholm og Fornebu ved Oslo, er det efter det foreliggende



