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Jeg tror, man kan sige, at der i den forlgbne tid har veeret vok-
sende tillid til de automatiske lyssignalers palidelighed sammenlignet
med den risiko, der er for fejl ved bomme, der betjenes af.en led-
vogter. Der er ogsd i &renes lob af banerne og det i henhold til lovens
§ 4 nedsatte radgivende udvalg gjort et betydeligt arbejde for pé
forskellig vis at forbedre disse sikringsanleg . . .

1 de senere &r har man foretaget en raekke forsgg, hvorved man
supplerer lyssignalerne med automatiske sikaldte ,halvhomme*,
som umiddelbart efter, at de rede blinklys er teendt og klokkesignalet
sat i gang, senkes og speerrer den hojre halvdel af vejen pa hver side
af overkerslen, medens venstre halvdel af vejen ikke bliver speerret.
Disse forsgg er faldet s& heldigt ud, at jeg i den neermeste fremtid
venter fra det omtalte radgivende udvalg at modtage forslag til en
sendring i de i henhold til krydsningslovens § 2 fastsatte regler, siledes
at de automatiske lyssignaler fremtidig, i det omfang trafilkken matte
kreeve det og det glkonomisk bliver gennemforligt, kan suppleres
med automatiske halvhomme pa de steder, hvor forholdene i gvrigt
taler for en sddan foranstaltning.

Man er imidlertid ved enkelte overkersler i gang med forsegsvis
at erstatte de manuelt betjente bomme ved automatiske bomme,
der i senket tilstand, ligesom de manuelt betjente bomme, speerrer
hele vejbanen, medens de automatiske halvhomme jo kun speerrer
halvdelen af denne. Da disse sikaldte automatiske helbomme sparrer
vejen fuldsteendigt, ma man serge for, at keretojer ikke fanges mellem
bommene. Dette sker ved, at anlegget, selv om man taler om auto-
matiske helbomme, i virkeligheden normalt bestér af fire halv-
bomme, hvoraf forst'de to, der pa hver sin side af banen dekker hgjre
vejhalvdel, gar ned og feist lidt sénere de to bomme for venstre vej-
halvdel. Manuelt betjente bomme har mod vejen kun rgde trelys-
lygter med fast lys anbragt direkte pid bommene, medens de automa-
tiske helbomme foruden som halvbomme at vaere forsynet med rede
faste lys i begge retninger er suppleret med. rode blinklyssignaler og
klokkesignaler, der advarer de vejfarende om bommenes s@nkning
og forbliver i virksomhed, til toget er passeret.

Den yderligere sikkerhed, som kontrollys mod toget medforer,
gennemferes ogsd ved de automatiske helbomme.

De hidtil foretagne forssg med automatiske helbomme har ikke
givet anledning til beteenkeligheder, og det m4 derfor anses for fuldt
ud forsvarligt, at banerne som et veesentligt led i bestrebelserne for
at nedbringe driftsudgifterne i hajere grad seger at betjene sig af sa-
danne automatiske anleg. I denne forbindelse skal jeg nwvne, at
ligesom udgifterne til aflesning af bevogtninger med lyssignaler med
eller uden automatiske halvbomme i henhold til krydsningslovens
§ 8 pahviler banerne, ma banerne naturligvis afholde de udgifter,
som er forbundet med. etablering af automatiske helbomme til af-
lgsning af bevogtninger. For si vidt der derimod ikke er tale om



