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[Lynnerup Nielsen.]

vi det naturligt, at midlerne kommer ud,
s& vore veje kan komme i en bedre stand,
sé det undgés, at trafikulykkerne far det
omfang, de har haft hidtil, og sa vi alt i alt
far en lovgivning, der giver vore veje en
hejere standard end den, de har for nar-
veerende.

Formanden: Jeg finder pany anledning
til at gere opmerksom pé forretningsorde-
nens § 11.

Tholstrup: Jeg har ved behandlingen af
de tre foregdende loviorslag talt om vejenes
betydning, og jeg vil gerne her indlede
med at sige, at det er billigere at udbygge
vejene i tide end s& sent, at store ekspro-
priationer bliver nsdvendige.

De foreliggende lovforslag giver trafilkemi-
nisteren store bemyndigelser. Det er jeg nu
ikke s& bange for, som nér den hgjterede
handelsminister far lov til at blande sig
i Danmarks udenrigshandel efter forgodst-
befindende. Det er ikke s let at skifte
standpunkt fra den ene dag til den anden,
nar det geelder vejbyggeri; det skal tilrette-
leegges ar i forvejen og indgd i en samlet
plan, s& man f&r udnyttet vejbygningsmate-
riellet bedst muligt, s4 maskinerne ikke stir
og ruster i visse perioder og mangler i andre.
Det er sikkert til gavn, at dette arbejde
bliver bedre koordineret, og i modsstning
til, hvad der gwmlder overfor handelsmini-
sterens befojelser, gives der jo her langt
videre mulighed for at protestere i tide,
medens forberedelserne stir pa.

Lovforslaget om tilskud til offentlige veje
dbner mulighed for at give hajere tilskud og
fastseetter, til hvilke formél tilskuddene
gives; med hensyn til de principper, som er
udtrykst i kapitel I, er vi i det veesentlige
enige med ministeren.

Hvad angér kapitel II, er vi derimod pé
et par punkter ikke enige med regeringen,
f. eks. ikke med hensyn til § 7, stk. 1, om, at
det skal bestemmes pé finansloven, hvor stor
en del af motor- og benzinbeskatningen der
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skal g& til vejfonden. Vi er stadig af den
opfattelse, at alle motorskatter skal g til
vejfonden som tidligere, men at skatterne
hertil ikke ber veere hejere, end hvad der
er brug for til vejene.

Vi er ikke enige med ministeren, hvad
angér § 7, stk. 3, e), der lyder:

,»Som tilskud til andre anlegsarbejder
pé biveje og offentlige bygader, der iverk-
settes med bekempelse af arbejdsleshed
som vasentligt formal®.

Det er en uhyrlighed at blande tingene
sddan sammen. Det vasentlige formal med
vejbyggeriet ma veere at fremme transport-
mulighederne Noget andet er, om man 1
arbejdsloshedsperioder vil tage op af vej-
fonden og bruge flere midler end normalt
til forbedring og udbygning af vejnettet for
i sadanne perioder at komme lidt i forskud.
84 ville pengene vere godt anvendt, for
det ville give mulighed for nye rigdoms-
frembringelser — men det har jeg berort
tydeligt nok i efterfiret ved fremswmttelsen
af mit lovforslag om sendring i lov om afgift
af motorkeretejer m. v., hvor jeg frem-
hevede netop denne mulighed. Vi har set
for mange sergelige eksempler pa vejbygning
som nedhjelpsarbejde, hvor et hold ar-
bejdere uden serlige arbejdsmeessige forud-
swetninger settes i gang med forsldet veerk-
toj og giver sig til, undertiden uden nogen
som helst plan, at skovle los pa en bakke,
og hvor alle har indtryk af at det hele kun
drejer sig om at f4 tiden til at ga, indtil
det igen bliver letfere at f4 arbejde af mere
produktiv art. Det er vor opfattelse, ab
den slags arbejde ber udferes af arbejdere,
som er vant til det, og ved entreprengrer,
som har erfaringen og de tekniske hjlpe-
midler, saledes at vi far s& meget vej for
pengene som muligt. Det vil i sig selv veere
en bedre made at bekempe arbejdslosheden
pa end den hidtil anvendte form. Vi mener
derfor, at punkt e) ber udgd og erstattes
med en bestemmelse, som er udtryk for en
mere moderne opfatitelse. S
1§ 13 star der bl a., at uforbrugte belsb
overfores til vejfonden. For at dette i frem-



