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Kai Jensen: Jeg foreslar, at loviorslagene
henvises til et udvalg p4 17 medlemmer.

Uden forhandling eller afstemning
vedtoges dette forslag.

Den nmste sag pd dagsordenen var:

Forste behandling aof forslag til lov om
bestyrelsen af de offentlige veje.

(Lovforslaget findes i tilleg A. sp. 1325,
fremseettelsen i tidenden sp. 2574).

~ Formanden: Sammen med denne sag fore-
tages den sidste sag pé dagsordenen, nemlig:

Forste behandling af forslag il lov om til-
skud il de offentlige veje.

(Lovforslaget findes i tilleg A. sp. 1305,
fremswttelsen 1 tidenden sp. 2674).

Loviorslagene sattes il forhandling.

Kai Jensen: Den udvikling, der er sket pa
det trafikale omrade, hvad angir last- og
personbiler, har medfert,- at vejnettets
beskaffenhed ikke som tidligere er et lokalt
problem, men et problem, der har almen
interesse langt udover de kommuner og
amter, hvori vejene er beliggende. Det er
ogsé af den grund naturligt, at interessen
for vejenes beskaffenhed er sterre og mere
udbredt end nogensinde for. Derfor mé det
vare rimeligt, at samfundet som sédant far
en sterre mdflydelse pa dette omrade.
Imidlertid har de forseg, der blev gjort i
forhenveerende trafikminister Gunnar Lar-
sens tid p& at oprette egentlige statsveje,
ikke kunnet gennemfares, fordi politikere og
kommunale representanter har ensket at
bevare det kommunale selvstyre ogsid pa
vejveesenets omrade. Det har dog i visse
tilieelde kunnet pélegges kommunerne at
udfere anlegs- og vedligeholdelsesarbejder
ved visse vigtige veje.

Som sagt lykkedes det ikke dengang at .

gennemfore en lovgivning efter disse ret-
ningslinier, og det mé& derfor hilses med
glede, at man nu i det foreliggende lovfor-
slag, der grunder sig p& kommissionsbe-
teenkningen og pé forhandlinger, fort med
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de kommunale organisationer, herunder
amtsradsforeningerne og De samvirkende
Sogneradsforeninger, er naet frem til at
kunne foresld en ordning nogenlunde efter
de samme retningslinier.

I det forslag til lov, der skal aflose den
gamle vejbestyrelseslov fra 1867 og andre
sldre love, fastsmttes nye rammer for veje-
nes bestyrelse, idet dog de kommunale myn-
digheder bevares som vejbestyrelser, og
endvidere nedssettes der et vejnwmvn, der
vel nermest ma betragtes som et bindeled
imellem vejbestyrelserne og ministeriet.

Foruden fastleggelsen af styrelsesformen
foretages der en inddeling af de offentlige
veje 1 forhold til deres trafikale betydning
med mulighed for en omklassificering, for-
sdvidt udviklingen kraver dette, og dermed
mulighed for at @ndre bestdende urimelig-
heder — noget, som har betydelig skonomisk
interesse for de lokale myndigheder.

Vejbygningsarbejdet har gennem &rene
haft store vanskeligheder, idet de geldende
regler om ekspropriation til vejanleg, fast-
settelse af byggelinier m. v. har veret inde-
holdt i en rekke forskellige og tildels gamle
love. Nu vil man samle det hele i denne lov-
givning, saledes at der fremover skulle
blive sterre ensartethed pad disse orardder.
Endvidere foreslas der regler om overkersler
og overgange, hvorved man seger at over-
vinde de vanskelige sporgsmal ved rand-
bebyggelser og ved vigtige feerdselsérer. Lov-
forslaget indeholder en klar hjemmel til at
anlegge facadelose veje, hvilket ganske vist
adskillige kommuner allerede pa nuveerende
tidspunkt i nogen grad har praktiseret, men
vel nok med en lidt tvivisom hjemmel.

Videre indeholder lovforslaget et afsnib
om byggelinier, der tilsigter en modernise-
ring af byggelinieloven, idet byggelinie-
paleeg i fremtiden ogsa kan gives udenfor
omrader, der er byplanlagt.

Endelig foreslds der bestemmelser om
parkeringsafgifter, der ger det muligt for
kommunalbestyrelser at opkreve afgift,
hvor det métte anses for nedvendigt.

Lovforslaget indeholder ogséd bestemmel-
ser om foranstaltninger ved glat fore, altsa
grusning. Dog ser jeg med tilfredshed, at
der ikke er palagt kommunalbestyrelserne
nogen pligt til at foretage grusning.

 Jeg kan pé& mit partis vegne takke den



