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[Tholstrup.]
sagt bort af de fernevnte grunde, og jeg
skal i denne forbindelse tillade mig at
henlede de @mrede medlemmers opmeerk-
somhed pé side 10 i betenkningens IT. del,
som. omtaler omseetningsafgiften i de for-
skellige lande. Det fremgar heraf, at Dan-
mark har de hejeste omswtningsafgifter;
vi ligger pa linie med England — men
det afhenger dog af, hvilken storrelse
vogn man benytter — medens Sverige slet
ingen omseetningsafgift har og vort andet
naboland, Tyskland, kun har en afgift
svarende til 1/, —%/. af vor omsemtnings-
afgift. Selv lande som Frankrig og Belgien,
der altid har haft store omsetningsskatter,
ligger kun pé& 1/3—/, af vore omsatnings-
afgifter. ‘

Jeg skal dernwmst gore et par bemzrk-
ninger vedrgrende forslag til lov om vaegt-
afgift af motorkeretojer m. v. De nye
veegtafgifter svarer, selvom de er forhgjet,
nogenlunde til kommissionsforslaget. Det
nye er forst og fremmest, at man gir veek
fra egenvagten som grundlag og over til
bruttoveegten; det er et fremskridt. For
var det sddan, at lastvogne, som skulle
kere grus og sten, og som var forsynet med
tippelad, matte betale en betydeligt hajere
afgift end en vogn uden tippelad, fordi
den vejede mere, medens det dog ms veere
den samlede veegt pa vejen, det, der giver
tryklket pa vejen, der mé veere det afgerende.
Det ville altsa sige, at mange vogne, der er
udstyret med sarligh lad, kom til at betale
mere i skat, samtidig med at den gods-
mengde, de kan transportere, gik ned,
altsd det blev dyrere at transportere gods
pé disse vogne end pa vogne, der ikke i den
grad er specielt indrettede.

Dette imgdegir man ved denne nye
afgiftsform, men jeg havde hellere set, at
man havde fulgt kommissionsforslaget og
ikke havde benyttet lejligheden til en for-
hgjelse af de satser, kommissionen er kom-
met til. Det er jo alligevel ganske anselige
belob, vegtafgiften kommer op pa, og
helt galt er det, at man nu i § 2 foreslar
en tredobling af veegtafgiften for diesel-
drevne vogne. Man vil herved komme op
pé4 helt urimelig hoje tal, tal, som har
skabt den sterste forferdelse blandt ‘de
vognmeend; der bruger disse koretojer,
og tal, der igvrigt illustrerer, hvor dyrt
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det - efterhdnden fra samfundets side er
blevet gjort, og hvilke hindringer der leegges.
i vejen for transport af varer og personer.

Her er vi overbevist om at finansministeren.
mé treekke i land og gé tilbage til den op-
rindelige ordning med en eengangsfordobling -
af satserne. Medens kommissionsforslagets.
eengangsfordobling swtter satsen op fra
100 til 200 for dieseldrevne vogne, sa

stiger satsen efter regeringens forslag fra.
120 til 360.

Betydningen af denne afgift blev belyst:
bl. a. af det erede medlem hr. From,
som nevnte en stigning pa 12 000 kr. for
en af de sterste lastvogne. Disse tal vil
for den mellemstore vogn, der kerer malk-
til Kebenhavn, betyde en forhsjelse pa.
omkring 50 gre pr. melkespand, altsi
1 ore pr. 1 malk.

Jeg har for sagt, at benzinskatterne be--
tyder henved 1000 kr. pr. lejlighed. Hvis
det foreliggende lovforslag vedtages, ma.
man, da man i swerlig grad vil legge en
betydelig stigning p4 netop de keretajer,
som transporterer grus, sten, martel o. s. v.,
formodentlig regne med en forhojelse pa.
yderligere 500 kr., méaske op til 1 000 kr.,
pr. lejlighed ved byggeri, der kraver
mange byggematerialer.

Afgiftens tredobling er af prohibitiv karak-
ter og vil kunne ruinere mange vognmeend ;
samtidig er det nationalekonomisk forkert.
at hindre fuld udnyttelse af dieselsystemets.
fordele. Dette system er steerkt breendstof-
besparende og derfor ogsd sterkt valuta-
besparende — det wrede medlem hr. From:
talte om, at forholdet nogenlunde er to til
tre, og det er ogsi righigt. Der er altsi.
den fordel, at selve braenstoffet er 2 til 3 ore,
altsd 10 pot., billigere pr. 1 og har méske:
30 pct. sterre udnyttelsesgrad. Derfor ber
man ikke legge hindringer i vejen for en
udnyttelse af de fordele, som dette system.
har. Det vil nationalgkonomisk veere en
fordel, at man s frit som muligt kan velge
mellem det ene og det andet braendstof.

I § 7 tales der om, at koretgjer, der har
en vaegtafgift pa 200—320 kr., kan {3 op-
kreevet denne kvartalsvis i stedet for een
gang om &ret forud; men vi bliver nedt til
at indsette et nyt stykke vedrerende de
meget store vognes veegtafgift, siledes
at man f. eks. kan f4 opkrevet disse belob
ménedsvis. Det vil ogsd give vognmeendene:



