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[Ministeren for offentlige arbejder.]
ningerne, dels til beteenkningen fra vejlovs-
udvalget af 1951, Der gives séledes regler
om hevd pd offentlige vejes arealer, om
vejenes udskillelse i matriklen, bidrag fra
grundejerne til fortovsanleg ved landeveje-

ne, om- og nedleegning af almene veje, der

ikke er blevet optaget pa& vejregisteret,

aflegning af vejarealer, rdden over vej-

arealer, bl. a. til bilreparation og tankning,
henkastning af affald, om ledninger og vej-
belysning, om udarbejdelse af en vejplan
for hele landet for de vigtigere veje og ende-
lig om udarbejdelse af anlwgsnormer, vej-
regler, der skal vwmre vejledende ved ud-
forelse af anlmgsarbejder péa de offentlige
veje.

I vejlovsudvalget af 1940 var som omtalt
kommunalorganisationerne repreesenteret, og
inden forslaget blev fremsat pa rigsdagen i
1942, var det modificeret efter dreftelse
med rigsdagens partier. Efter at nu lovfor-
slaget fra 1942 som nwvnt er blevet under-
kastet en teknisk-juridisk gennemgang i
vejlovsudvalget af 1951, er dette sidste ud-
valgs beteenkning i marts 1955 blevet fore-
lagt de kommunale organisationer. Amts-
radsforeningen og kebstadforeningen har
ikke haft vwsentlige bemseerkninger at gore
til denne betenkning. Det har ievrigt i
forslaget veeret muligt i veesentligt omfang
at imedekomme de ﬂnsker, der er fremsat
fra kommunal side. P4 visse punkter har
jeg dog ikke fundet det hensigtsmeessigt at
folge de saerhge gnsker, der er fremkommet,
navnlig ikke nar disse griber afgegrende ind i
hele det system, der nu seges fastlagt for
vejstyret.

" Det gmlder séledes, nir sognerddsforenin-
gerne har ment, at biveje burde undtages
fra reglen om, at ministeren mod at give
vejfondstilskud kan forlange anlegsarbejder
udfert, bymeessige kommuners enske om
at blive fritaget for det hidtidige tilsyn fra
amtsraddenes side, som alle andre sogne-
kommuner er underkastet, samt denne or-
ganisations tanke om, at de bymmssigt be-
byggede sognekommuner skulle overtage de
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landevejsstraekninger, der laber gennemdem.
Endelig har ministeriet fra Kebenhavns
magistrat i &r — det er derfor ikke omtalt
i bemeerkningerne -— modtaget en henven-
delse, hvorefter forslaget skulle sendres til
overhovedet ikke at gwxlde Kobenhavns
kommune. Jeg skal dog ikke pé forhénd
afvise den tanke, at en nwmrmere dreftelse
af disse spergsmal, som jeg formoder der
bliver lejlighed til i det heje ting, vil vise
mulighed for i sterre eller mindre grad at
imedekomme visse af de fremsatte ensker.
Jeg mé maske herindskyde, at der i de tolov-
forslag, jegi dag har den @re at fremswtte,
naturligvis er en hel rekke bestemmelser,
hvis nermere udformning jeg er rede til
at {orhandle om.

Ogsé forslaget om tilskud til de offentlige
veje bygger pa et omfattende kommissions-
arbejde, nemlig betenkning I fra motor-
afgiftskommissionen af 1947.

Efter § 9 i den geeldende motorafgiftslov,
lovbekendtgerelse nr. 123 af 23. marts 1932,
skal motorafgifternes provenu, bortset fra
den siden 1931 opkreevede tillegsafgift pa
benzin — oprindelig 5 ore, nu 20 ere —
anvendes til Ve]formal I tiden op til krigens
begyndelse blev ogséd alle motormidlerne
anvendt hertil, idet staten tilmed ved for-
skellige forlods udleg métte supplere afgif-
terne op.

Under krigen, hvor motorafgiftsprovenuet
jo gik meget steerkt ned, matte staten yder-
ligere treede til, siledes at man ikke blot
forlods udlagde kommunernes direkte andele
i afgifterne, men ogsd ved de sdkaldte bO
millions fonde dels ydede direkte statstil-
skud, dels udlagde udgifterne til en reekke
anlaegsarbe]der

Efter krigen, da motorafgifternes provenu
igen begyndte at stige, betaltes disse penge
tilbage til statskassen, idet der for at sikre
denne tilbagebetaling allerede tidligere var
sat en gvre greense for de belgb, der kunne
stilles til radighed til udbetaling til kom-
munerne som almindelig refusion, indtil
gelden til statskassen var betalt. Dette loft
blev imidlertid bibeholds, ogsd efter at de



