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[Horn.]

Allerede efter den forste verdenskrig
13 det ganske klart, at privatbanerne ville
mode betydelige vanskeligheder fremover.

Den udvikling, som automobilet har gen-

nemgdet, 1 forbindelse med menneskets
trang til at beveege sig fra sit udgangspunkst
til sit bestemmelsessted og tilbage igen,
har — bl a. i kraft af den fart, automobilet
kan bevwge sig med, og den swerlige ind-
virkning, dette har navnlig pd det yngre
sleegtled — bevirket, at automobilerne i hgj
grad har overtaget jernbanernes funktion.
Trafikken vender tilbage til landevejene,
hvorfra den i sin tid er kommet.

Den store trafikkommission af 1936, som
afgav en ret fyldig betwnkning, opstillede
dengang visse skon over, hvorledes privat-
banernes fremtid ville blive, og opdelte
dem i 4 grupper, idet man mente, at en
sadan firdeling ville vwmre passende for
afvejningen af, hvilke baner der skulle
nedlzgges, og hvilke der skulle forberede
nedlegning, og hvor det var tvivisomt,
hvorvidt banen skulle nedlegges eller ej.
Den forste af grupperne omfattede dem,
man mente skulle fortsmtte.

Vi har siden dengang fiet lovgivningen
om dwmkning af privatbaners underskud.
Den blev i 1949 gjort permanent, idet man
fra alle sider erkendte, at det var onskeligh
at opretholde i alt fald en vewsentlig del af
privatbanerne, fordi de havde en mission
at rogte. I 1948 fik vi loven om modernise-
ring af privatbaner; den méi ses i direkte
relation til de vanskeligheder, privatbanerne
under den anden verdenskrig har haft med
at fa fornyet deres materiel, samt den sgede

konkurrence fra automobilerne i kraft af
" den udvikling, disse havde gennemlgbet i
krigsirene, bade hvad angdr persontrans-
port og godstransport.

Det haster derfor nu med at afgere, hvor-
ledes staten vil stille sig til spergsmalet om
ved en ny lovgivning at forbedre privat-
banernes livsmuligheder. Moderniserings-
loven af 1948 forudsatte nemlig — siledes
som ogsd loven om- deekning af privat-
banernes underskud gjorde det — at sivel
de kommunale rdd de pageldende steder
som den befolkning, banerne deekker, star
bagved banens opretholdelse. Der var i
moderniseringsloven fastsat de sakaldte
garantiperioder, -af hvilke den ferste ud-
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lgber den 1. april i ar; de felgende streekker
sig indtil udgangen af 1959. Det vil sige,
at alle de steder, hvor garantiperioden ud-
lgber den 1. april i ar, md man snarest
muligt have klarhed over, hvorledes for-
holdene skal forme sig fremover. Det er
derfor, man med spendt forventning rundt
omkring i landet venter p& at fi klarhed
over, hvorledes tinget vil stille sig. Jeg
tror, at vi ved denne lejlighed kan undgi
at diskutere spergsmalene privatbaner kon-
tra statsbaner og eventuel statsovertagelse
af privatbaner. De har gennem &rene vearet
droftet, men jeg tror, det er giet op for
befolkningen, at der er ingen muligheder
for, at staten vil overtage privatbaner.
Det har tinget forsividt taget stilling til,
da man i sin tid tog stilling til Lollands-
banen. Jeg synes ogsd, det ville veere urime-
ligt, om staten overtog privatbaner, ndr vi
ved, at statsbanerne allerede har nedlagt
nogle af deres dérligste strekninger og mé
nedlegge flere.

De, der var medlemmer af udvalget ved-
rerende Slangerupbanens overtagelse, hus-
ker, at den daverende generaldirekter pa
direkte anmodning af udvalget gav til-
sagn om, at statsbanerne ville foretage ned-
leggelser, efterhdnden som man fandt det
hensigtsmeessigt. Derfor mente man den-
gang heller ikke, at det var nedvendigh at
inddrage statsbanerne i det kommissions-
arbejde, der vedrgrer privatbanerne, men
at statsbanerne selv métte serge for at
klare disse forhold, s& der ikke fra det hoje
ting skulle komme krav om, at statsbanerne
likviderede de baner, som gkonomisk set
métte siges at veere uhensigtsmsessige.

Man kunne naturligvis rejse det spergs-
mal, om privatbanerne ikke kunne klare
sig ved at indfere takstforhgjelser. Jeg
tror, de fleste — i hvert fald i det hoje ting —
er klar over, at takstforhejelser ikke giver
muligheder for at redde privatbanerne. Nar

.dertil kommer, at vi nu kan se, at det er

yderst tvivlsomt, om de sidste takstfor-
hojelser trods den forhgjede benzinafgift
overhovedet har gavnet statsbanernes ren-
tabilitet, tror jeg, enhver vil vewre klar
over, at al snak om, at privatbanerne bare
kan forheje deres takster og s& iovrigh
klare sig selv i stedet for at komme til
staten, kan man roligt spare sig; den har
ikke noget med virkeligheden at gere.



