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komité kom herved til det resultat, at det engelske malingssystem
pé& grund af sin store udbredelse ville veere det bedst egnede grundlag
for internationale regler, og fremkom i 1931 med et detailleret forslag
til malingsinstruktion, kaldet ,Draft Regulations for Tonnage
Measurement of Ships“, som af Folkeforbundet blev forelagt de for-
skellige lande til udtalelse.

Lfter at der i nogle ar havde veeret stilstand omkring spergs-
malet, blev sagen pd norsk initiativ taget op pd nyt grundlag af
Folkeforbundet, og pa nogle i Oslo og Paris i 1939 afholdte forbereden-
de konferencer nadede man da frem til et fuldt udarbejdet forslag til
et internationalt system for skibsmaling (,,International Regulations
for Tonnage Measurement of Ships*), der fremtradte som vedtaget
og dateret i Genéve den 30. juni 1939. Dette forslag, der i alt veesent-
ligt kan betegnes som en kodifikation af det engelske skibsmalings-
system, blev af Folkeforbundets generalsekreteer den 23. december
1939 udsendt til de enkelte landes regeringer, men som folge af
krigsudbrudet standsede sagens videre udvikling.

Efter den anden verdenskrigs afslutning blev der pdny fra norsk
side taget initiativ til spergsmalets fremme, og efter den norske
regerings indbydelse afholdtes i dagene 29. maj—10. juni 1947 i Oslo
en international skibsmalingskonference mellem regerings- og skibs-
fartsrepreesentanter fra Belgien, Danmark, Finland, Frankrig, Hol-
land, Island, Norge og Sverige samt med observatgrer fra USA og
Storbritannien. P4 denne konference vedtoges den foran nsvnte
konvention, hvorved de deltagende landes regeringer forpligter sig
til ved maling af skibe med henblik pé fastsettelse af tonnage samt
ved skibes pameerkning i forbindelse med sdan maling at anvende
Genévereglerne af 30. juni 1939.

For ethvert skib, der méales i overensstemmelse hermed, skal
der udferdiges et sikaldt internationali mdlebrev, for hvilket ved-
kommende regering pitager sig det fulde ansvar. Malebrevet vil have
gyldighed i ethvert af konventionslandene, indtil skibet matte undergd
en sadan forandring, at det ikke lengere er i overensstemmelse med
mélebrevets udvisende.

Ved fremsexttelsen af loviorslaget oplyste handelsministeren, at
konventionen allerede var blevet ratificeret af de fleste af signatar-
landene, og at der var stor sandsynlighed for, at de gvrige ville falge
efter, ligesom man kunne regne med, at USA, Vesttyskland og Japan
inden leenge ville tiltreede konventionen.

,» INar denne konvention gennemferes, udtalte ministeren videre,
»opnér de tilsluttede lande, at deres skibe, nir de er malt i overens-
stemmelse med konventionen, fir udstedt et malingsdokument, der
kaldes internationalt mélebrev. Dette malebrev er ved konventionen
tillagt den beviskraft, at det uden videre leegges til grund under
skibets anlgb af havne i en anden medlemsstat; certifikatet beskytter
skibet mod indskriden og kontrol f. eks. fra havnemyndighedernes
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