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korslen. Derimod er det neppe muligt at
formulere en regel om tegngivning, nér man
svinger til venstre i en rundkersel. Navnlig
ved ganske smé rundkersler vil en sddan
tegngivning i visse tilfeelde kunne virke vild-
ledende. P4 den anden side er det givet, ab
det ofte kan veere af verdi, at den, der fort-
swtter 1 rundkerslen, giver tegn, og det fol-
ger af stk. 3, 1. punktum, at tegngivning 1
sddanne tilfwlde skal anvendes.

1§ 40 er optaget nogle regler om lygte-
foring, der afviger fra de geeldende bestem-
melser, men i et vist omfang svarer til en
praksis, der allerede har udviklet sig 1 tra-
fikken. Jeg tenker her pé, at man ved lov-
forslaget anerkender anvendelsen af blen-
dende lys som ,Jlangt“ lys ved kersel pé
veje, der ikke er tilstreekkeligt oplyst, men
med pligt til nedblending ved mede med
andre keretojer og pligh til at benytte kort
lys eller positionslys pa oplyste veje, sé-
ledes at der pa fuldt oplyste veje kun ma
benyttes positionslys. Jeg tror, disse regler
betyder et vmsentligh fremskridt.

Bestemmelserne 1 § 42 om koretgjers
bredde, lzengde og hejde og i § 45 om kere-
tojers veegt indeholder en udvidelse i for-
hold til de geeldende bestemmelser, idet man
nu tillader keretgjer med en bredde af ind-
til 250 cm og et sterste akseltryk pa indtil
8 t, medens de hidtil geldende bestemmelser
kun tillader en bredde pa 230 cm og et stor-
ste akseltryk pa 6 t. Dette harmonerer med
den internationale fmrdeselskonvention og
svarer igvrigt til den administrative prak-
sis, der har veeret fulgt i lengere tid. Navnlig
bestemmelserne om akseltryk er af en vis
betydning for danske vognmends mulig-
hed for at konkurrere med udenlandske
vognmeaend. I Tyskland er det tilladt at kere
med biler med indtil 10 t akseltryk, men det
danske vejnet tillader ikke, at vi streekker
os s& vidt. Jeg er opmeerksom pé, at det er
af betydning, at der fores ngje kontrol med,
at ogsa udenlandske koretgjer, nar de kerer
her i landet, overholder de danske regler,
og der er overvejelser i gang om at udbygge
veegtkontrollen ved grenseovergangsste-
derne.

Lovforslagets § 45, stk. 5, om ejerens
ansvar for overles er endret noget i for-
hold til ferdselsudvalgets udkast, hvori
der opstilles en bevisformodningsregel. Jeg

19/, 54: Fremssttelse af lovforsiag.

8b4

anser det for en klarere regel, at der paleg-
ges ejeren et ubetinget ansvar for kersel
med overles, sifremt korslen er foretaget
i hans interesse, selvom keretgjet fores af en
anden. ‘

§ 50 indeholder en ny bestemmelse om, ab
motorcykler ikke mé kore ved siden af hin-
anden. Dette er efter min mening ikke noget
urimeligt krav at stille til motorcyklisterne,
og det er klart, at bestemmelsens overhol-
delse er af betydning bade for ferdselssiklker-
heden og for trafikkens afvikling. Den sam-
me bestemmelse foreslas i § 52, stk. 1, gen-
nemfert for cykler med hjelpemotorer, me-
dens det for almindelige cykler foreskrives,
at de hejst mé kere 2 ved siden af hinan-
den.

Af bestemmelserne i § 52 om feerdsel med
cykle skal jeg igvrigh navnlig fremheve,
at aldersgreensen for berns adgang til at
cykle uden ledsagesle er fastsat til 6 &r.
Endvidere abnes der i stk. 6 adgang til at
medtage 2 bern under 6 ar pd en cykle,
men til gengeeld skal cyklisten veere fyldt
18 &r. Jeg har anset det for rigtigt at fore-
sla bestemmelsen affattet saledes, idet det
uden tvivl er af betydning for mange ab
kunne tage deres bern med.

1 § 53 findes der ret udferlige bestem-
melser om géendes fwrdsel pa vejene. Der
indfores bl. a. en udtrykkelig bestemmelse
om, at giende, der fardes pa kerebanen, for-
trinsvis skal g8 1 venstre side, af fodganger-
felt skal benyttes, hvis der findes et i ner-
heden, og at ghende ogsé i fodgengerfelt
skal passere korebanen i si hurtigt gaende
tempo, som forholdene tillader. Det ville
veere af stor betydning for trafikken, hvis
man kunne n4 frem til, at disse og de gvrige
forskrifter i § 53 blev efterlevet i videre om-
fang, end det sker i dag.

Torslagets afsnit V indeholder nogle be-
stemmelser om sporvogne og andre skinne-
keretajer, og 1 afsnit VI findes reglerne om
feerdselsregulering og afmeerkning m. v.
Reglerne i dette afsnit er fortrinsvis af ad-

‘ministrativ karakter. De handler om opsat-

ning af ferdselstavler, samarbejde mellem
politi og vejmyndigheder, bide ved ind-
forelse af reguleringer p4 eksisterende veje og
ved nyanleg, samt om vejarbejder, sporan-
leeg og beplantninger m. v., der er til ulempe
for feerdslen.

Bestemmelserne i dette afsnit er meget



