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[Justitsministeren. ]
nes vedkommende er tale om nogen stigning.
Forsavidt angér hastigheder over 80 km i
timen, er den relative stigning sterre end for
hastigheder mellem 60 og 80. Men her mé
man igen tage i betragtning, at de absolutte
tal er meget sma, og at der, siledes som
statistisk departement ogsd har givet ud-
tryk for, af denne grund ma udvises stor
varsomhed ved anvendelsen af tallene.

For i hajere grad at & overblik over stig-
ningen i antallet af fmrdselsulykker, her-
under ogsd den eventuelle virkning af
ophewvelsen af hastighedsgrensen, har jeg
for arene 1950—b4 foretaget en sammen-
ligning mellem pd den ene side antallet af
dresbte, alvorligt tilskadekomne og lettere
tilskadekomne og pd den anden side antallet
af indregistrerede motorkeretgjer. For at
kunne sammenligne de foreliggende tal fra
1954 med de gvrige ar har jeg holdt mig
til hvert &rs forste halvir. Jeg skal ikke
treette det heje ting med de absolutte tal,
men ngjes med kort at gengive de procent-
vise stigninger. Lesgger vi antallet af ind-
registrerede motorkeretojer, herunder trak-
torer, ved udgangen af 1950 til grund, viser
det sig, at antallet ved udgangen af 1953
er steget i forholdet 100:159,6. Stiller man
heroverfor forst antallet af dreebte i forste
halvar 1950, sammenholdt med ferste halv-
ar 1954, er forholdet 100:161,2, for alvorligt
tilskadekomne 100:150,0 og lettere tilskade-
komne 100:131,9. Det viser sig saledes, at
antallet af ferdselsulykker med person-
skade ikke er steget i takt med motor-
parkens udvidelse. Kun forsavidt angir
dreebte, er der en svag procentvis stigning.
Man ma imidlertid tage i betragtning, at
medens vi har tallene for feerdselsulykkerne
1 forste halvar 1954, har vi kun tallet for
indregistrerede motorkeretojer ved udgan-
gen af 1953, Sammenligningen tager séledes
ikke hensyn til stigningen i motorparken i
forste halvar af 1954, og de tal, der her kom-
mer p& tale, er givetvis ret betydelige.
Tallene for import af motorkeretsjer i denne
periode tyder pi en stigning pa omkring
50 000 keretgjer. Hertil kommer, at hensyn
ikke er taget til det sterkt stigende antal
udenlandske keretojer, der kerer her i landet.

Konklusionen af de statistiske under-
sogelser, der er foretaget, mi efter min
mening blive den, at vi ikke har tilstreekke-
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lige holdepunkter for, at hastighedsgreensens
bortfald har fert til en stigning i antallet af
alvorlige ferdselsulykker, og det mé efter
min opfattelse tilllegges en ikke ringe veegt,
nér man diskuterer spergsmélet om, hvor-
vidt vi allerede nu skulle eendre bestemmel-
sen herom. Hertil vil jeg yderligere foje den
betragtning, at hvis man vil reducere
antallet af ferdselsulykker gennem fast-
seettelse af en maksimalhastighed, s& tror
jeg, at det vil blive nedvendigt at fastsaette
denne s& lavt, at i virkeligheden ingen ter
tage ansvaret for at stille forslag herom.
En 80 kms grense vil efter min bedste
overbevisning i hvert fald vwre nytteles i
denne relation.

Det andet problem, der treeder 1 forgrun-
den, nar man skal diskutere en ny feerdsels-
lov, er problemet om, hvorvidt der ber ind-
fores fuldt stop fer indkersel p4 hovedve;j.
Jeg har personlig veeret tilheenger af en
sddan ordning, og de argumenter, der kan
anfores til stotte herfor, er — synes jeg —
ikke uden veegt. Man opnér en klar regel,
som ikke overlader spergsmélet om, hvor-
vidt der skal standses for indkersel pa
hovedvej, til de enkelte trafikanter.

Forinden jeg begrunder den lesning af
sporgsmalet, som indeholdes i lovforslaget,
vil jeg gerne for at afveerge misforstaelse
fremheeve, at fuldt stop ma forstds bogstave-
ligt, d.v.s. at keretwgjet skal bringes helt
til standsning. Jeg nwvner dette, fordi det
har vemret nevnt 1 pressen, at man i USA
forstod fuldt stop séledes, at man efter
omstendighederne kunne glide ganske lang-
somt ud pd hovedve] uden forinden at
standse helt, og det blev gjort geldende, at
en lignende fortolkning kunne anlegges her-
hjemme. En sidan fortolkning er hverken
righig eller hensigtsmeessig. Den forer til, at
det henskydes til de kerendes sken, hvor-
ledes indkersel pad hovedvej kan ske, og jeg
kan ikke se rettere, end at greensen mellem
denne ordning og det almindelige pdbud om
at nedsmtte farten og om fornedent at holde
tilbage i alle tilfeelde ved udkersel pa hoved-
vej bliver harfin.

Nér jeg imidlertid er veget tilbage for at
stille forslag om fuldt stop overalt, skyldes
det bl. a., at en sédan ordning vil medfere
va.nskehgheder i mange byer. Jeg kan i
denne forbindelse henvise til de erfaringer,
der er indhestet, siden bestemmelserne i



