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[Justitsministeren.]
lige meldinger om alvorlige ulykker pa
landevejene. Det er vel tvivlsomt, om ulyk-
kerne er steget mere, end man matte for-
udse som folge af stigningen i trafikintensi-
teten, men det berettiger pa ingen made til
at sveekke agtpagivenheden overfor ulyk-
kesproblemet. Ulykkerne er bade for de
enkelte og for samfundet et onde af en
sddan sterrelse, at det m& betragtes som en
vigtig samfundsopgave at bekempe ulyk-
kesérsagerne.

Den offentlige debat omkring ferdsels-
ulykkerne har naturligt som udgangspunkt
haft ferdselsreglerne og overholdelsen eller
den manglende overholdelse af disse. Dette
forslag til en ny ferdselslov fremkommer
derfor p4 det gunstigst mulige tidspunks,
hvor interessen for og debatten om feerd-
selslovgivningen er levende i alle kredse
af befolkningen.

En ferdselslovgivning mé jo selvsagt
forst og fremmest tage sigte pa at fremme
ferdselssikkerheden mest muligt. Natur-
ligvis m& der ogsi tages hensyn til sam-
fundets interesse i en hensigtsmeessig af-
vikling af trafikken, der har s& stor betyd-
ning for samfundets egkonomi. Imidlertid
er det jo da heldigvis saledes, at de lgsnin-
ger af fwrdselsproblemerne, der tjener tra-
fikkens afvikling, nmsten altid vil vere de
samme, som tjener til at fremme feerdsels-
sikkerheden, til at undgd ulykker.

Det lovudkast, feerdselsudvalget har ud-
arbejdet, er blevet til efter meget grun-
dige overvejelser, og udkastet er i vidt
omfang preeget af det nordiske samarbejde
pé dette omréde og i det hele af det inter-
nationale samarbejde, der har givet sig
udslag i den internationale feerdselskonven-
tion, der er indgdet i Gendve i 1949. Det er
min tro, at ferdselsudvalgets lovudkast,
der er lagt til grund ved udarbejdelsen af
lovforslaget, opfylder de krav, der ma stilles
til en feerdselslov, som nu og i de kommende
ar skal udgere en vejledning for trafikan-
terne og et grundlag for myndighedernes
handhevelse af fwrdselsordenen, og jeg be-
nytter lejligheden til at takke feerdselsudval-
get for det udferte meget store arbejde.

Udkastet er ikke nogen revolution pa
feordselslovgivningens omrade. Dette mener
jeg ogsé er rigtigt. Faerdslen, der jo angér
os alle, er ikke et felt, der egner sig til de
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store lovgivningseksperimenter; en vis sta-
bilitet i de grundleggende ferdselsregler er
af betydning, hvis man vil have reglerne
efterlevet. P4 den anden side er det vigtigt,
at bestemmelserne er afpasset efter udvik-
lingen, og jeg mener, at dette er lykkedes
ved forslaget. Forslaget vil naturligvis give
anledning til diskussion i og udenfor det
hgje ting. Det indeholder en del regler, der
har udviklet sig med den stigende trafik,
og som er sogt udformet séledes, at de ikke
alene dwmkker stillingen i dag, men ogsd
skulle kunne anvendes i &rene fremover.
Man har i diskussionen i dagspressen veaeret
inde pa, at der burde foreslas helt nye regler
pd visse omrdder. Disse ting har veeret
overvejet meget neje, men netop udfra
dette grundsynspunkt, hvorefter ferdsels-
udvalget og ministeriet har arbejdet, har
man ikke fundet det forsvarligh at folge
nogle af disse forslag, som ville betegne
pludselige brud pé udviklingen. Jeg anser
det imidlertid, som jeg for har nmvnt det,
for en betydelig fordel, at denne offentlige
debat har veeret fort, siledes at alle rele-
vante synspunkter er kommet frem, og det
er helt naturligt, at debatten nu fortseettes
og afklares her i tinget.

Jeg skal senere 1 meget store frak gen-
nemgd lovforslagets hovedlinier. Om de
enkelte bestemmelser mé jeg naturligvis i
vidt omfang henvise til bemeerkningerne til
lovforslaget og kommissionsheteenkningen
med feerdselsudvalgets bemeerkninger il
udvalgets lovudkast. Der er dog en reeklke
sporgsmal, som jeg finder anledning til
seerligh at fremdrage ved denne lejlighed.

Netop fordi loviorslaget fremkommer
midt i diskussionen omkring de mange
feerdselsulykker, er det naturligt, at in-
teressen for en stor del vil samle sig om-
kring de egentlige ferdselsregler, der fin-
des 1 lovforslagets afsnit IV. Man leser og
horer ofte den betragtning, at to forhold
spiller en meget veesentlig rolle i denne for-
bindelse, nemlig reglerne om motorkere-
tojernes hastighed og reglerne om vigepligt
eller stop ved udkersel pa hovedvej.

Forst hastigheden for motorkeretgjer.
Dette er i realiteten problemet om, hvorvids
der ber fastsettes en maksimalhastighed for
personmotorvogne, varevogne og motor-
cykler. Det ligger vist nemlig fast, at der for
de meget store motorvogne med tilladt



