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[Helga Pedersen.]
Faroerne, og havde man fulgt den forst-
nevnte fremgangsmade, havde man und-
gaet det uskenne lovsprog, som man har
benyttet i det foreliggende loviorslag. Efter
omstendighederne, herunder at forslaget
har veret behandlet i Fargernes lagting,
kan jeg dog tiltreede det i den foreliggende

form.

Rasting: Ogsd mit parti kan medvirke
til loviorslagets gennemforelse.

Steen: Vi finder det bade rimeligt og
naturligt, at den ordning, man efterhanden
er ndet frem til for den gvrige del af riget
med hensyn til disse forhold, ogsd kommer
til at gewelde for Feerserne, og vi er derfor
rede til at medvirke til loviorslagets gennem-
forelse og har ikke noget onske om udvalgs-
behandling.

Justitsministeren (Hans Hakkerup): Jeg
takker samtlige swrede ordferere for deres
tilslutning til loviorslaget. '

T anledning af det serede medlem frk. Helga
Pedersens bemerkninger vil jeg gerne sige,
at det afggrende mé veere, at Feergernes
lagting selv har givet forslaget denne form.
Man kan have visse indvendinger imod den,
det erkender jeg, men jeg synes, det er
rigtigst at opretholde den form, feringerne
selv bar givet forslaget.

Hermed sluttede forhandlingen.

Lovforslagets overgang il anden behandling
vedtoges uden afstemning.

Den nmste sag ps dagsordenen var:
Forste behandling af forslag til lov om
mdling af skibe.

(Loviorslaget findes i tilleg A. sp. 9;
fremsemttelsen findes i tidenden sp. 25).

Formanden: Sammen med denne sag fore-
tages den under punkt 6 pa dagsordenen
opiarte sag, nemlig:

Forste behandling af forslag wl lov om
wndring © lov om skibes registrering.

(Loviorslaget findes i tilleg A. sp. 49;
fremswttelsen findes i tidenden sp. 28).
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Lovforslagene sattes til forhandling.

M. Larsen: Lovforslaget om maling af
skibe fremkommer for at bringe dansk
skibsmaling i overensstemmelse med en
international konvention, der i 1947 blev
afsluttet i Oslo mellem folgende 8 lande:
Danmark, Belgien, Finland, Frankrig, Hol-
land, Island, Norge og Sverige. De fleste
af de pigeldende lande har allerede rati-
ficeret konventionen, og der kan yderligere
regnes med, at USA, Japan og Vesttyskland
vil slutte sig til konventionen.

Da konventionen bygger pa det nuveeren-
de engelske skibsmalingssystem, vil gennem-
forelsen af konventionen medfore, at den
alt overvejende del af verdens tonnage méles
efter samme princip, hvilket naturligvis er
ideelt for skibsfarten.

Den hgjterede handelsminister bemaerkede
ved fremswmttelsen, at sendringerne fra den
bestdende lov til det foreliggende lovforslag
ikke er revolutionerende, og det er rigtigt.
Den nuverende fremgangsmade ved maling
af skibe efter det engelske system, som Dan-
mark felger, er siledes. Forst males hele
rumindholdet i skibet under dwekket, dog i
de fleste tilfeelde minus dobbeltbund. Malin-
gen foregér i kubikfod eller i kubikmeter.
Herfra drages rumindholdet af de rum, der
bruges f. eks. til mandskabsrum, til naviga-

tionsrum, maskinrum m. m., Sifremt det

ikke drejer sig om swrlige specialskibe,
fastsmttes fradraget til 32 pet. af hele
skibets rumindhold.

Til en registerton regnes 2,83 m3.. Tager
vi et eksempel: et skibs rumindhold e
30 000 m3; det deles med 2,83, og brutto-
registertons bliver da 10 600. Vil man
udregne nettoregistertons, lmgges stadig
skibets rumindhold til grund; derfra drages
32 ‘pet., og resten divideres med 2,83, og
nettoregistertons bliver i sa tilfelde 7 200.
Malingen efter det foreliggende forslag bliver
tildels den samme.

Mélingstallene og dato for mélingen skal
pamerkes skibet pi et let synligt sted.
Malingen wudfores af statens skibsfarts-
tilsyn, og malingsbrevet eller tonscertifikatet,
der udstedes derefter, skal stedse veere
ombord i skibet. Mélmgsbrevet geelder i
alle de lande, som har tilsluttet sig den
nevnte Oslokonvention, hvilket betyder



