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[Landbrugsministeren.]

Jeg kan herom sige, at da ruten blev
etableret i 1937, var der intet problem med
hensyn til linieferingen allerede af den grund,
at vejenes tilstand ikke tillod kersel over
Teondering, men kun over Toustrup. I begyn-
delsen af 1951 blev der fra beboerne i
Tondering rettet henvendelse til general-
direktoratet for statsbanerne om at fa
ruten fort over Teondering, og da vejene i
lobet af sommeren 1951 blev gjort i stand,
séledes at de var tilfredsstillende for omni-
buskersel, anmodede statsbanerne 1 oktober
1951 trafikudvalget for Viborg amt om til-
ladelse til at endre ruteferingen mellem
Roslev og Durup sdledes, at der kunne
kores over Tinghej-Tendering i stedet for
over Harre-Toustrup. Trafikudvalget kunne
imidlertid ikke imgdekomme ensket og gav
i marts 1952 afslag pa ansegningen. General-
direktoratet har i de seneste dage modtaget
en fornyet henvendelse fra beboerne i
Tondering om endring af linieferingen og
har pa baggrund af denne henvendelse pany
ansegt trafikudvalget for Viborg amt om
tilladelse til at kere over Tondering i stedet
for over Toustrup.

Med hensyn til det af det serede medlem,
hr. Baagg-Hansen rejste spergsmal om flyt-
ningen af de tre private badeveerfter og
beddingsanleg i Skagen havn i forbindelse
med den igangverende udvidelse af havnen
skal jeg oplyse, at flytningen efter vand-
bygningsveesenets opfattelse er nedvendig,
for at man kan udnytte fiskerihavnen effek-
tivt, og af samme grund har vandbygnings-
veesenet truffet foranstaltning til, at red-
ningsvaesenets bygning, der ligger p4 samme
plads som disse veerfts- og beddingsanleg,
ogsa flyttes til den nye del af havnen.

Selvom ejerne af de private vearfter og
beddinger praktisk taget siden 1942 har
veeret forberedt pi, at de skulle flytte, for-
star jeg godt de tre lejeres vanskeligheder,
nar de nu skal opfere tidssvarende anleg
pé de pladser, som de har ladet reservere i
den nye del af havnen, og det ville derfor
vere en lykkelig losning, hvis der af Mar-
shallmidlerne kunne stilles 1&n til radighed
for de pageldende, hvilket ministeriet for
offentlige arbejder vil anbefale. Om der der-
udover kan ydes statstilskud til finansie-
ringen af de nye anlwg, kan jeg ikke for
tiden udtale mig, men konsekvenserne af
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at yde et sddant tilskud underseges af mini-
steriet.

Det orede medlem hr. @llgaard heev-
dede, at Esbjerg havn er blevet ringere
behandlet end andre statshavne, og nevnte
en rmkke betydelige bygge- og anlegs-
arbejder i Esbjerg havn, som er stillet i
bero, medens millionarbejderne med udvi-
delse af Frederikshavn og Skagen havne
gennemfores, ligesom der er givet Frederiks-
havn havn bemyndigelse til at udfere visse
molearbejder af hensyn til rutetrafiklen
mellem Frederikshavn og Gateborg.

Jeg mé erkende, at de fleste af de arbejder
i Esbjerg havn, som det serede medlem om-
talte, er foranstaltninger, som det mé anses -
for pakrevet snarest at f& bragt til ud-
forelse, men i sewrlig grad treenger spergs-
mélet om bygning af den ny sandpumper, der
skal assistere ved oprensningen af sejllobet
over Graadyb Barre, sig pa. Det drejer sig
her om intet mindre end kampen for at
holde Esbjerg havn &dben, men kampen mod
sandmasserne er med det gammeldags og
ugkonomiske materiel, vandbygningsvasse-
net for tiden disponerer over, vanskelig.

Fn anden meget vigtig foranstaltning,
der snarest mé gennemfores, er en for-
bedring af udskibningsforholdene for land-
brugsprodukter over Englandskajen, i seer-
deleshed fordi der med stette fra staten
er lignende moderniseringsarbejder i gang
i Aarhus, Aalborg og Odense havne, som
derved er sat i stand til at pafere Esbjerg
havn yderligere konkurrence som eksport-
havn for landbrugsprodukter

Nu ligger det imidlertid sidan, at statens
investeringsvirksomhed i indeverende fi-
nansér er reduceret sterkt og i det kom-
mende finansér vil blive begrenset yder-
ligere, og muligheden for anlegsarbejderne i
Esbjerg havn mé ses i dette perspektiv.
Nér havneudvidelserne i Frederikshavn og
Skagen har kunnet fortswmtte, ligger dette
da heller ikke 1, at disse havne favoriseres af
ministeriet pd Hsbjerg havns bekostning,
men i, at regeringens beslutning om be-
greensning af anlegsvirksomheden ikke om-
fattede igangveerende arbejder.

Det af det srede medlem omtalte mole-
arbejde i Frederikshavn, der skal udferes
af hensyn til rutetrafikken, er ganske vist
ikke sat 1 gang, men nar arbejdet er sluppet
gennem nalegjet, skyldes det, at det svenske



