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[Thisted Knudsen.]
selskulturen i Danmark var meget mangel-
fuld, var sdre mangelfuld — og dette sidste
kan jeg ikke se er blevet bedre i det ar, der
er giet under den nye ferdselslov.

Lad os derneest se pa virkningerne af den
frie hastighed. Jeg ved vel, at man kan
bedeomme tal meget forskelligt, og jeg har
lagt merke til, at den hejteerede justits-
minister i sin fremsewttelsestale var inde pé
den betragtning — som jeg ievrigt ogsé
gav udtryk for til at begynde med — at det
er for tidligt at drage videreghende konse-
kvenser af den frie hastigheds indferelse.
Det skal jeg altsd ikke bestride. Det har
varet vanskeligh at tilvejebringe tilstreekke-
ligt statistisk materiale, men jeg har her
palidelige oplysninger om motorulykkerne i
tiden fra 1. juli 1952 til 1. juli 1953 — det
sidste &r, den gamle, som man sagde, for-
@ldede, feerdselslov var i kraft. Jeg har lige-
ledes tallene for det forste ar, hvori de nye
regler har vearet geeldende: fra 1. juli 1953
til 1. juli 1954. Det er sammenteellinger, der
er foretaget af fwmrdselspolitiet — de er
altsa palidelige.

Hvad viser s disse tal? Af motorferende.

og passagerer blev der 1 1952—b53 drsebt
126; 1 det feorste ar med de nye feerdsels-
regler blev der drebt 223 personer. Af
kveestede var der i det sidste ar under den
gamle lov 2 768 personer; i den nye faerd-
selslovs forste ar var der 5444 kvewstede
personer. Det er tal, som man ikke kommer
uden om. Hvad forteeller disse tal os? At der
ma veaere sket noget pa vore landeveje.
Skyldes det de nye ferdselsregler? Er det
feerdselskulturen, der er blevet ringere —
eller hvad er der sket? Det kan ikke vaere
nogen tilfeeldighed, at tallene pludselig er
blevet fordoblet. (Senderup: Der er kommet
flere motorkeretojer!). Nu siger det wrede
medlem hr. Senderup, at der er kommet
flere motorkeretgjer. Det er rigtigt. Ifelge
»Statistiske Efterretninger drejer det sig
om 30 000—40 000 flere i det pageldende &r;
det er en stigning pad 15 pet. Vil det smrede
medlem hr. Senderup heevde, at det er
disse 15 pet., der er skyld i, at motorulyk-
kerne er blevet fordoblet? Det skal der i
hvert fald en meget bred ryg ftil.

Der er sket noget — og hvad er det, der
er sket? Der er sket det, som vi, der var
modstandere af den frie hastighed, selv

26/,1 54: 1. beh. af forslag til feerdselslov.

1086

under ansvar, sagde ville ske: at nar vi fik
den, ville feerdslen skifte karakter, sa ville:
man begynde at kere hurtigere. Enhver,
der bor ved en landevej, vil i dag erkende,
at det er rigtigt. Farten er som helhed sat
op. At skrivebordstrafikanterne siger noget.
andet, giver jeg ikke spor for; det har ikke
noget som helst med virkeligheden at gere.
Det er en kendsgerning, at farten er sat
op — man kan si diskutere, om det i de
enkelte tilfzelde drejer sig om for sterk fart;
men hele ferdslen har @ndret karakter,

“den er blevet mere forjaget og hurtigere.

Det er resultatet, og det er det, der efter
min opfattelse afspejler sig i disse tal. Tag
blot motoreyklisterne. Enhver, der fwerdes
pé en landevej, ser disse helvedesmaskiner
fare hen ad vejen med en fart, der er uden
greenser. Der blev drebt 57 motoreyklister
1 1952—53. Nu er tallet kommet op pa
127 — det er altsd fordoblet. Hvorfor?
Arsagen er den frie hastighed, det er der
ingen tvivl om. Det eneste undskyldende
moment for disse personer er i virkelighe-
den, at det kun gir ud over dem selv, i hvert.
fald da som regel, og ikke deres medborgere.

Jeg vil derfor gerne med disse bemserk-
ninger gore geldende, at jeg tror, det ville
veere righigt under det kommende udvalgs-
arbejde objektivt og kritisk at analysere
det statistiske materiale, vi har, for helt
at treenge tilbunds i dette problem og for at
finde ud af, om det ikke var en fejl, man.
begik, da. 1an i 1953 indferte den sakaldte-
frie hastighed og besmykkede den med et
wansvar®, der i hvert tilfeelde ikke har gjort
sig gwldende hidtil. Jeg haber, der bliver
mulighed for at drefte dette i udvalget.

Et andet sporgsmal, jeg vil omtale, er
begrebet fuldt stop. Jeg er 1 og for sig bedre-
vet over, at vor udmserkede justitsminister:
faktisk har forladt den gamle garde. Savidt
jeg husker, var ministeren som seret medlem.
pé et vist tidspunkt tilhenger af det ube-
tingede stop. Jeg ved ikke, hvorfor den
hojteerede justitsminister har forladt dette
standpunkt med den svage begrundelse, at.
man ikke kan ge nemfgre ubetinget stop
af hensyn til feerdslen i byerne. For det er
jo et darligt argument, det kan selvielgelig:
gores; det er en vanskelighed, der lader sig.
rydde af vejen. Sadan som forholdene er i
gjeblikket, hvor der snart er stopifog:
snart ikkestop, virker det fuldkommen for-,



