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[Tholstrup.]
deek. Man kan altsa ikke lzengere nojes med
at omtale luftgummiringe.

Efter § 8, stk. 1 a), forlanger man mindst
eet palideligt virkende bremseapparat pa
cykler. Jeg mener, det ber overvejes, om
man ikke i dag tillige ber forlange hénd-
bremse.

I § 9, der vedrorer hestekoretgjer, bor
man ogsd stille krav om bremse pa alle
hestekaretgjer, der kerer pa offentlig vej.
Adskillige lobskorselsulykker kunne derved
afveerges, og det ville p4 anden made sikre
korslen.

I § 11, stk. 6, tales der om nummerpla-
derne. Vi burde nu g over til at sette sma
nummerplader forpd ligesom i Italien, og
vi mé absolut veek fra de knivskarpe num-
merplader pd motorcyklerne. De mé altid
sidde pa tveers ligesom pa de svenske motor-
cykler.

I § 16 omtales forholdet med spiritus-
pavirkning. Mon ikke det er forkert, at vi
er kommet vk fra, at sdruelighedsattest
er nedvendig for at opnéd kerekort? Jeg tror,
den ville veere nyttig til at f& indprentet
ansvaret hos de kerende. Det ville ogsa
veaere nyttigt at indprente ansvaret hos dem,
der skenker spiritus til motorkererne.

Ifelge § 26, stk. 3, er det forbudt uved-
kommende at fglge nermere end 100 m efter
udrykningskeretgj. Mon ikke de 100 m er
lidt rigeligt og burde erstattes med ordet:
,yumiddelbart?

Det samme gwmlder § 27, hvorefter man
forbyder parkering i en afstand af 30 m fra
en jernbaneoverkersel. Det er ogsa for
tigoristisk en bestemmelse.

§ 33, stk. 2. Det er for rigoristisk at sige,
at kerebanens midtlinie i intet tilfeelde mé
overskrides; det mé vere nok med, at det
fulde ansvar pdhviler den, der overskrider
stregen. »

Stk. 3 i samme paragraf omtaler ferd-
selsfyr. Det ville veere en fordel, hvis disse
var fremstillet af bgjeligt materiale som
gummi i stedet for af stebejern. Det ville
have to fordele: de ville ikke molestere de
vogne, som kerer pd dem, og de ville rette
sig op igen af sig selv efter pakerslen og
derfor ikke blive sat ud af funktion.

§ 34, stk. 3, siger kort og godt, at fereren
skal se sig for og navnlig bagud, fer han
foretager en svingning i trafikken. Altfor

26/,4 b4: 1. beh. af forslag til ferdselslov.

1082

mange karer pa deres afviservinger og blink-
lys uden -at sikre sig, at bagved kerende
har observeret dem. En understregning af
ansvaret er her absolut nedvendig; afviser-
vinger og blinklys er kun hjelpemidler;
det primere er at se sig for.

Ordene i § 36, stk. 2, hvor der star, at
overhaling ikke m4a ske bl. a. foran uover-
skuelig eller brat vejkurve, er igen for rigo-
ristiske og ber erstattes med ansvarspavis-
ningen. ‘

Til § 38, stk. 3 a), om parkering pa bakke-
top, ber der efter ordene ,hvor der ikke er
fri oversigt” tilfojes: ,,for andre vejfarende”,
for det er jo det, det drejer sig om.

I§ 39, stk. 3, der omhandler tegngivning,
ber indfsjes ordene: ,men tegngivning fri-
tager ikke trafikanten for ansvaret®.

I § 45, stk. 2, hvor begrebet luftgummi-
ringe optreeder, beor man ogséd have en linie
med om de slangelose deck.

I § 46 ber tilfgjes et nyt stk. 4 om, at der
mellem hovedvogn og péheengsvogn an-
bringes. et bredt elastikbelte eller anden
afmerkning, som advarer ismr cyklister
imod at kere ind umiddelbart bag en last-
vogn, fordi de ikke ser den efterfelgende
péhengsvogn. Der er sket enkelte trafik-
ulykker til trods for de meget {3 keretgjer,
der findes af denne art, og det kan altsa
hindres ved denne foranstaltning.

I § 49, der handler om unedig stej, snsker
jeg efter ordet ,,fri” tilfajet: ,,eller delvis fri“,
sé der kommer til at sté: ,,Fri eller delvis
fri udblesning mé ikke anvendes“.

I § 52, stk. 1, ensker jeg ordene ,,sividt
muligt taget ud. I stk. 3, der forbyder
cykling pé fortove, ber sté noget om, at
mindredrige er undtagne.

1§57, stk. 4, som omhandler begreensning
af kerehastigheden pa visse streekninger,
treenger vi til en revision, siledes at reelle
hastighedsangivelser anvendes, s& der ikke
som nu pa skiltene stir ,,30 km*, nar der
1 praksis regnes med 60 km som en passende
hastighed. Ogsa disse skilte vinder i respekt,
nar de opfattes som reelle og vejledende.
Jeg er absolut enig med det wrede medlem
hr. A. C. Normann i de betragtninger, han
gjorde gwldende om samme problem.

Hvad angar § 73, der handler om godken-
delse af drosker, vil jeg gerne pépege det
urimelige i kravet om glasadskillelse mellem
forer og passagerer; det betyder en sterk



