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[A. C. Normann.]
maneds tid og lade dem medtage deres kore-
tgj. De ville forbleffes over, hvor stor
forskellen er mellem den engelske og den
danske ferdselskultur, og over, hvad der
faktisk kan udrettes, nar ogsd feerdslens
uskrevne @reskodeks havdes af de ferdende
selv. Og hvilken indsats ydes der ikke hos
os for at redde et barn pa et hospital i
forhold til den interesse og den indsats,
der. vises ferdslen som kilde til masse-
drab og masseinvalidering.

Den populere tendens til national selvros
for @vet indsats kan vel vere forstaelig pa
visse omrdder. Det er bogstavelig talt
ngdvendigt af hensyn til menneskers liv
og forlighed, at vi her i Danmark nu er-
kender, at her er et omride, feerdselsom-
radet, hvor en sddan ros ikke vil vaere beret-
tiget, og jeg anerkender i hej grad den ind-
sats, som justitsministeriets udvalg for
storre ferdselssikkerhed har evet, og lige-
ledes den indsats, som motororganisatio-
nerneé har gvet i s& henseende. Det er ikke
bare de fwrdende, der har ansvaret og har
et stort ansvar i kraft af det forhold, jeg
her har peget pa; det offentlige har ogsa sit
ansvar for miséren, dels fordi der hidtil
kun har veret sat svage kreofter ind pi en
overholdelse af loven og bestemmelserne pa
dette omride, og dels fordi det er gaet ud
over ferdselsmoralen, at vi altfor lenge
har opretholdt bestemmelser, som var s&
formldede, at selv de mest lovlydige borgere
ignorerede dem. En hastighedsgreense pé
60 km har haft adskillige edeleggende
virkninger.

Den heevdedes i mange ar oftest hverken
af politi eller borgere og vennede derfor
folk til, at love er ikke altid noget, man
behever at holde. Det har madske haft en
psykologisk betydning langt ind over helt
andre lovomrider. Den skabte hos nogle
motorkgrere begreber om, at 60 km af
myndighederne regnedes for en forsvarlig

hastighed, hvad den langtfra altid er. Men |

politiet kan bekrwefte, at den har fieb
utallige motorfarere til efter uheld at und-
skylde sig med, at de korte jo ikke hurtigere,
end de métte. Den bidrog altsd til det far-
ligste af alt, at fjerne den enkeltes person-
lige ansvarsfelelse.. ’

P34 ganske samme made har en helt
urimelig form for skiltning mange steder
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medfert en stor ligegyldighed: overfor poli-
tiets og vejveesenets anordninger. Nar der
star 10 km foran et vejkryds, seetter bilerne
formentlig hastigheden ned til 20, eller skal
vi sige 25 km, hvorved de kan stoppe i ro
og mag for en eventuel tvergiende ferdsel;
skiltet respekteres af ingen og edelmgger
derved respekten for givne forskrifter. Der-
for er det s3 vigtigt, at bade love, bestem-
melser og skiltninger er i overensstemmelse
med den sunde fornuft. Folk vil nu engang
helst finde de bestemmelser, de skal rette
sig efter, rimelige, og i den henseende tror
jeg der er mange fremskridt at notere i det
nye forslag. :
Pa et tredie omride har det offentlige
ogsé et ansvar for forringelsen af sin egen
autoritet. Jeg teenker pa den forbistring af
retsbegreberne, der finder sted derved, at
ndr sammensted forekommer, straffes ikke
alene den, som har hovedskylden, men den
anden fir ogsd en bede, sifremt der over-
hovedet kan findes en lille fejl ved hans
vogn eller hans fwrden, eventuelt en fejl,
der overhovedet ikke har relevans til selve
ulykken. Det er motorfolkenes opfattelse,
at siledes er vor domstolspraksis, og at
denne retlige sedvane far den moralske
folge, at han, der havde hovedskylden,
senere hen i tilvaerelsen som regel gar rundt
og undskylder sig med, at en del af fejlen
14 pad den anden side, for modparten- fik
ogsd en bgde; mere og mere svinder bort
i hans og hans omgivelsers bevidsthed fore-
stillingen om, at han i virkeligheden havde
hovedskylden for denne forseelse. Jeg tror
kort sagt, det ville vare gnskeligt, og at det
ville hjeelpe fmrdselsmoralen, hvis hvidt og
sort ikke altid blandes sammen til grat.
Jeg har tidligere veret tilhenger af vige-
pligt i stedet for forkerselsret, men jeg. er
faktisk kommet 1 tvivl, om man ikke netop
som en heseder til ordentlige folk skulle
genindfgre forkerselsretten. De vil neppe af
den grund pakere flere af de syndere, der
glemmer deres vigepligt.
Jeg har herefter ‘et par bemerkninger til
forslagets hovedlinier. Jeg ville gerne: veere
med til en begrensning af gennemsnits-
hastigheden, hvis jeg troede pa, at den pa
dette mere og mere ukontrolable og ogsé
mere og mere internationalt pregede om-
rade lod sig gennemfere ved en lovparagraf.
Den gamle 60 km grense var jo et bevis



