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[Stehr Johansen.)
om justitsministeren er steerk nok til at
gennemfore det — 1 denne feerdselslov at fa
indfert en regel om, at skinner i gader og
veje skal veere forbudt. Man har vist lov at
sige, at det problem, der opstéar ved, at man
har skinner liggende i veje og gader, ikke
mindst sporvognsskinner, maske er det
veerste frdselsproblem, vi allesammen har
at kempe med. Om det vil veere muligt at
13 det lost i denne lov, m& man vist stille
sig tvivlende overfor; men man kunne gnske,
at det var muligt.

Feerdselslovgivningen er en yderst vigtig
lovgivning, og jeg haber, det ma lykkes ved
denne lov at fa forbedret den nugewldende
lovgivning saledes, at de bestemmelser, den
nye lov kommer til at indeholde, kan med-
virke til, at ulykkestallet seettes ned. Man
mé habe, at dette lovforslag, hvis det gen-
nemfores, kan medvirke til at nedsstte det
faremoment, som alle trafikanter bliver
udsat for, hvis den enkelte ikke overholder
reglerne, eller hvis reglerne ikke er gode
nok. Men der er en ting, jeg gerne vil under-
strege: den nye fwmrdselslov kan laves sa
godt, som det overhovedet er muligt, sé
fuldendt, som det er muligt, men hvis det
ikke lykkes at f4 gennemfort en forbedret
feerdselskultur 1 befolkningen, vil det ikke
veere muligt at nd det, som det mi vere
formélet med denne lov at indpode befolk-
ningen, det allervigtigste, nemlig en foraget
hensyntagen til hinanden, siledes at trafik-
ofrenes tal bliver veesentligt formindsket.

A. C. Normann: Nar vi stir overfor at
skulle skabe en ny fwerdselslov, er der to
hovedkrav, vi m& bestrabe os for at sage
opfyldt: dels at feerdslen kan afvikles sale-
des, at befolkningen fir bedst mulig ud-
nyttelse, udbytte og glede af befordrings-
midlerne, dels og navnlig at ferdslen kan
gennemfores pa en made, sd den bliver til
mindst mulig fare eller gene for bade det
gvrige samfund og trafikanterne selv.

Den stigning, der har fundet sted i de
meget store ulykkestal, understreger stadig
steerkere nedvendigheden af, at folketinget
nu ofrer sin opmerksomhed pé sikkerheds-
hensynet i betydeligt storre udstrakning,
end det tidligere har veeret tilfeeldet. Ganske
vist fremgik det af den hgjterede justits-
ministers frems®ttelsestale, at antallet af
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alvorlige ulykker ikke er steget som folge
af hastighedsgreensens bortfald, sidan som
vel en del mennesker havde ventet det
ville ske, og at den heller ikke er steget i
forhold til antallet af motorkeretojer, mens
den tanke maéske i og for sig nok havde
veret naturlig — jeg skal erkende, at jeg
for min del har haft den — at antallet af
ulykker ville stige med trafikteetheden, ind-
til denne havde ndet en bestemt hojde,
altsd at man kunne tale om en vis progres-
sivitet i antallet af ulykker. Men uanset alle
sddanne beregninger er det totale antal af
alvorlige ulykker her i landet forfeerdende
stort, og det er naturligt, at befolkningen
foler sig opskreert af tallet.

Savidt jeg ved, taler den internationale
ulykkesstatistik om procentvis betydeligt
flere ulykker i Danmark end i adskillige
lande med en storre trafikteethed, hvilket er
noget af en skam for os her i landet, og
det veerste er, at jeg ikke tror, vi kan
klare os med, nér arsagen til disse ulykker
skal findes frem, at henvise til feerdselsloven
og til det offentliges ferdselsreguleringer
og -bestemmelser. Feordselsloven har ganske
vist utvivlsomt vearet bagefter feerdslens
og ferdselsmidlernes udvikling, og dens
mangler m& vi nu swtte alt ind pé at i
rettet. Men desveerre ma vi vist samtidig
erkende, at vor ferdselskultur og vor folelse
af ansvarlighed overfor andre ferdende
star meget tilbage i sammenligning med en
reekke andre landes, som vi gerne ville sam-
menlignes med — i den henseende er jeg
ganske enig med det erede medlem hr.
Steehr Johansen. Dels er vi ikke gensidigt
hjeelpsomme nok i trafikken herhjemme, og
dels henger det méske sammen med den
egenskab 1 folkekarakteren, at vi er indivi-
dualister, der ensker at lade vort eget frie
sken, som kan veere si nyttigt og smukdb
p4 andre omrider, vere altfor afgerende,
sadan at mange mindre ansvarlige trafikan-
ter ikke kan svare til de krav, som m4 stilles
til ansvarsfelelsen og karakteregenskaberne.

Jeg har villet nsevne denne de menneske-
lige egenskabers begraensning for at 4 lejlig-
hed til at pege pé, at der bor settes en helt
anderledes kraft bagved den proces, der
tager sigte p& ved feerdselspropaganda at
hgjne den almindelige dannelse pi dette
omride. Jeg ville nmsten enske, at vi kunne
sende alle motorferere til England en



