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[Stzhr Johansen,]
letter mulighederne for, at giende uden
vanskeligheder inddrages i den regulerede
trafik.

Ligeledes konstaterer jeg med: tilfredshed
forslagene om en forbedret afmewrkning af
alle koretojer, ogsi for cykler, der fardes
pé offentlige veje; ikke mindst p& vore
hovedveje spiller det en rolle med en: god
afmerkning, da man ofte ser keretojer
parkeret ved vejkanten. Afmsrkningen ber
veere af en sadan kvalitet, at de uhyggehge
ulykker, hvor en vogn for sent far gje pa
et parkeret koreto] og kerer ind i det, kan
undgas. Iser store lasthiler skaber pa denne
made problemer; hvis de en merk aften
m4 holde stille for at skifte hjul, er de en

konstant fare for den pvrige trafik. Jeg er-

bekendt med, at man i Tyskland har en
reﬂeksanordmng til sddanne koretgjer i
form af et skilt, som man stiller 25—30 m
bag det holdende koretoj, medens man fore-
tager reparationen. Dette skilt, som kan
ligge i keretojet, medens man kerer, for-
hindrer mange ulykker.

Reflekspedalerne, der pdbydes eykler,
er ligeledes et godt forslag, og jeg héber,
at. justitsministeren kan f4 held til at fa
dette -gennemfert inden 1. april 1956.

Den hgjteerede minister har ligeledes rejst
spergsmalet om at sendre synet af motor-
koretojer. Jeg er enig med ham i, at det
nuvaerende syn, hvor vognen forevises de
motorsagkyndige, nir den er helt ny, er
til ringe nytte. En typegodkendelse mé
her veere mere end tilstrakkelig. Hvorvidt
man- skal indfere et eftersyn med 5 &rs
mellemrum, begr diskuteres nermere i ud-
valget. At noget taler for et sddant eftersyn,
er der ingen tvivl om, men det er et sporgs-
mal, om det ikke vil koste en altfor stor
administration, hvis det bliver gennemfort,
- da eftersynet efter min opfattelse.bar vere
meget indgdende for at kunne give de
forngdne garantier.

Spergsmalet om promillereglerne er alle-
“rede omtalt af det wrede medlem frk.
Helga Pedersen, men jeg vil gerne sige, at
jeg er enig med justitsministeren i hans

forslag, som betyder en sendring-i forhold

til - kommissionens. Det .er min bestemte
opfattelse, at den nuveserende ordning, hvor

-domstolene kan underspge speorgsmalet:og.
“tage hensyn til de individuelle faktorer,.
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er afgjort bedre end de rigoristiske promille-
regler, som fmrdselskommissionen havde
opstillet.

Jeg vil ligeledes betragte det som en
fordel, at der bliver forbud mod venstre-
parkering, og jeg er enig med ministeren i,
at det ma vamre en regel, der gelder for alle
veje, ogsd de lidet beferdede. Man  kan
ikke overlade afgorelsen af dette spargsmal‘
til de korende alene.-

Derimod. er jeg noget betenkelig ved ate
man anbringer stopskilte ved udkgrslen il
andre veje end hovedvej. Jeg tror; det vil
bringe et meget farligh usikkerhedsmoment:
ind i trafikken; men det er et spm'gsmal
der kan forhandles om. J eg mener; der mi
kunne findes en form for afmaerkmng, der
ikke ligner hovedve]ssklltet advarslen om-
hovedvej. Der mi kunne findes en eller
anden form for afmeerkning, f. eks. i lighed.
med det tegn, som anbringes pa veje, for
man kommer til skoler, hvor der ofte kan
veere en steerk trafik af barn. Denne form:
for advarselsskilt mener jeg eventuelt kunne
anvendes ved udkersel til mere befaerdede
veje, der ikke er hovedveje.

Det er ligeledes min opfattelse, at man
ikke pa nogen made m4 svakke hovedve]s-
reglerne, hvis trafikken skal afv1kles pé
den made, vi alle gnsker det. .

Hvad angir den nye bestemmelse i lov-
forslaget-om lastbilernes bredde og hojde,

“er jeg enig i den udvidelse, der er foresldet,

hvorved bredden udvides fra 2,30 m til
2,60 m, og akseltrykket hweves fra 6 til 8 b.
Det er igvrigh mit indtryk, at der allerede
nu er givet dispensationer i s§ righ mal, at
man forlengst har forladt den gaeldende .
bestemmelse. Det forekommer mig dog at
veere et spergsmal, om man i en lov som
denne, der forhdbentlig bliver formet p&
en sddan méade, at den kan virke tilfreds-:
stillende i adskillige ar, ber fastleogge aksel-
trykket sd. bestemt, som man ger. Det er”
en kendt sag, at man i Tyskland, og jeg.
mener forgvrigt ogsé i Holland, allerede:er”
giet over til vogne med helt op til 10. %
akseltryk, og der er neppe tvivl.om — nar
man i to lande, hvor man har en meget stor:
lastbilpark, har udbygget den pi denne.
made — at der kan opstd et konkurrence--
problem for vore vognmend, som: pa inter-
nationale veje konkurrerer med béde tyskere -
og holleendere. Det er.ikke, fordi jeg ikke-



