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. [Heising.] ,

folelsesmamssige argumenter og folelsesmees-
sige overvejelser. Ja, jeg mener i og for sig
ikke, der er noget forkert i, om man gjorde
det, fordi der i sadanne overvejelser virkelig

indgar ting, som i hojeste grad kalder pa |

folelserne. Enhver af os ved vel, -hvordan
* forseldre med bern faktisk hver dag gér og
ryster for, om de nu ogsd ser bgrnene
hjemme igen, og jeg tor ikke bestride, at
folelsesmemssige overvejelser for adskillige
kan veere afgerende, men jeg vover at hevde,
at rent Lkonkrete, fornuftmessige over-
vejelser kan fore til den opfattelse, at der
- under de nuveerende forhold med de veje,
som vi har i sterstedelen. af landet, bor
veere en maksimalhastighedsgreense. Jeg ved
meget vel, at for den, der sidder bag rattet
af en god, moderne vogn, foles en hastighed
p4 80 km i timen ikke som nogen hej hastig-

hed, men det er virkelig beller ikke det, der

er problemet i denne sag. Problemet er
simpelthen i ferste reekke hastighedens
betydning for andre trafikanter, der feerdes
pé gader og veje, og dertil kommer, at en
hastighed pi 80 km i timen er en hgj
hastighed. Lad os ikke glemme, at en bil,
der keorer med en hastighed af 80 km i
timen, flytter sig mere end 22 m pr. sekund,
hvilket vil sige, at for en motorferer over-
hovedet kan reagere p& en uventet situa-
tion, vil bilen have flyttet sig over 20 m.
En hgjere hastighed forgger i virkeligheden
heller ikke vejenes kapacitet, vejenes mulig-
heder for bedre at afvikle trafikken, men vil
maske snarere nedswmtte vejenes kapacitet.
Hermed er der allerede angivet en rakke
konkrete, fornuftmeessige argumenter, der
taler for at fastsmtte en pverste greense for
hastigheden. Dertil kommer, hvad der
allerede fra forskellig side er blevet sagt,
at jo hojere hastigheden er, des verre bliver
de folger, som en indtreedende ulykke fir
for dem, der er indblandet i den, ikke alene
den, der forer automobilet, men ogsé dem,
der méske sageslost kommer ud for pa-
korsel. : .

Man har forsegt at opstille en statistik
for den indflydelse pd feerdselsulykkerne,
- som ophmvelsen af hastighedsgraensen pr.
1. juli 1953 skulle have haft, og man har
ment, at frigivelsen af hastigheden kun har
betydet en beskeden stigning i antallet af

26/, 55: 2. beh. af forslag til feerdselslov.
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indtrufne feerdselsulykker. Jeg kan ikke til-
legge de fremlagte talmessige oplysninger
nogen veerdi. Udgangspunktet er nemlig
ulykkestallene for dret 1. juli 1952—
30. juni 1953, et tidsrum, hvori vi vel for- -
melt havde en- gverste hastighedsgraense,
men reelt ikke havde det, fordi enhver ved
— og det har selv tilhwngere af den frie
hastighedsanswtbelse i dag indremmet —
at denne bestemmelse ikke blev overholdt,
og man har endog tilkendegivet, at de:
feerdselskontrolerende myndigheder ikke
satte virkelig kraft ind pé at fa bestemmel-
sen overholdt. Der har &benbart hos vore
myndigheder hersket den opfattelse, at
bestemmelserne i en lov var tilstreekkelige.
I dette forhold er det sd afggrende vigtigt,
at man ger sig klart, at der mé& veere et
effektivt virkende organ, der sgrger for, at
lovgivningens bestemmelser bliver over-
holdt. Derfor har vi i den seneste tid set en
udvidelse af faerdselspolitiets kapacitet, men
denne udvidelse tror jeg forst er ved sin
begyndelse. Erfaringerne fra mange andre
lande viser, at vi mi have et langt mere
effektivt feerdselspoliti, end vi rdder over i
Danmark i dag.

Til slut vil jeg n®vne, at man fra adskil-
lige sider heevder, at det er et forholdsvis
lille antal fmrdselsulykker, der indtreeffer
f. eks. som folge af alkoholpavirkede bilisters
korsel eller som folge af kersel med. for hoj
hastighed, og at en skeerpelse p& disse om-
rader derfor neppe vil betyde ret meget.
Jeg mé mene, at disse synspunkter beror pa
en fejlvurdering. Forholdet er jo reelt set
det, at ingen enkelt bestemmelse i den
geldende ferdselslov — si lidt som i deb
lovforslag, vi nu behandler — alene og af-
gorende betyder alt for nedbringelse af
feordselsulylkkerne — eller positivt sagt:
for forbedring af ferdselssikkerheden. Det
er jo simpelthen virkningerne af samtlige
bestemmelser, der skal ses pa, og kan en
klar og streng bestemmelse om spiritus-
pavirkede motorforere og en maksimal
hastighedsgrense blot hver for sig nedswmtte
ulykkernes antal med nogle f& procent, vil
jo meget veere vundet og megen menneskelig

“sorg og megen fortreed kunne undgds.

~ Jeg henstiller til det heje ting at stemme
for eendringsforslagene nr. 13, 62 og 64 og
ar. 41, 63 og 66. :



