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[Tholstrup.]
pé bilerne ngjes med en langt mindre plade
ligesom italienerne. Det er ikke alene alver-
dens automobilfabrikanter, der gang - pa
gang kan hente impulser hos de smarte
italienere; myndighederne kan ogsd leere
noget af dem.

Det har veret hele udvalgets snske at
skeorpe kravet om sterre sedruelighed. Aln-
dringsforslag nr. 12, som det @rede medlem
hr. Vagn Bro har foresliet, er medvirkende

hertil, men et mindretal bestdende af det

srede medlem hr. Heising, det serede med-
lem hr. Holmberg og mig har ensket at un-
derstrege dette steerkere ved sndringsfor-
slag nr. 13. Vi kan nemlig ikke komme
udenom, at altfor mange overvurderer, hvad
de kan tdle af spiritus, uden at det nedseet-
ter deres mangvreevne. Spiritus, selv i smé
kvanta, nedsstter reaktionsevnen, kort sagh
slorer blikket, hvilket ofte har haft skebne-
svangre falger. I de 0,60 promille er der ind-
befattet en sikkerhedsmargin. I Norge sat-
ter man endda maksimum til 0,50 promille,
men nar vi har sat den til 0,60, er det i det
héb at kunne samle et flertal for den opfat-
telse, at man med 0,60 promille spiritus i
blodet har overskredet greensen. _

Overfor svagere sjwle har de, der skaenker
i glasset, et stort ansvar; det geelder bade
private og beveartere, og jeg finder derfor
anledning til at fremdrage stk. 2 og 3 i
beverterlovens § 33.

Stk. 2 siger: ,,I beveartninger eller geest-
giverier er det forbudt enhver at skmnke
eller lade skeenke steerke drikke for personer,
der ma antages at vare berusede, og for
personer, der ikke er fyldt og heller ikke kan
antages at veere fyldt 18 &r.” Det er navnlig
den sidste seetning, man skal leegge meerke til.

Stk. 3 siger: ,,Neeringsdrivende eller brugs-
foreninger, der selger eller fordeler sterke
drikke, m& ikke udlevere sadanne til per-
soner, der md antages at vere berusede,
og ejheller til de i stk. 2 nsevnte unge
personer, forsividt der er grund til at
formode, at de pagwldende agter at an-

- vende varerne til eget forbrug.”

Jeg er overbevist om, at en bedre over-
holdelse af: bevearterlovens § 33 ville veere
til umadelig gavn for ferdselssikkerheden;
men det er min opfattelse, at der ikke laegges
altfor stor veegt pa denne paragraf. Jeg vil
anbefale den hgjterede justitsminister ab
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lade denne paragraf trykke med store typer
og anbringe pi igjnefaldende steder i alle
udskenknings- og salgssteder i Danmark,
og jeg haber, at Rédet for sterre Feerdsels-
sikkerhed vil medtage denne paragraf i
propagandaudsendelsen.

Til sendringsforslag nr. 17, som gir ud
p4, at det ikke skal veere obligatorisk, at
korefeerdighederne skal leres hos en autori-
seret korelmrer, men at hovedveegten skal
legges P& selve preven, som til gengeeld
bliver skarpet, vil jeg bemerke, at langt
den overvejende del af kerelererne er hee-
derlige og samvittighedsfulde medborgere;

‘men der er jo brodne kar i alle lande, og der

har overfor udvalget veeret neevnt adskillige
eksempler pd. misbrug af autorisationen, °
saledes at elever er blevet patvunget flere
kostbare keretimer end nedvendigt. Man
er for tilbgjelig til at ville bruge samme
leest til alle sko, f.eks. er det efterhanden
et indgroet begreb, at der helst skal keres
en time for hvert levedr; skal det dasekke
alle personer, er det klart, at timetallet
bliver for hojt for de swrlig vakse og klar-
gjede unge mennesker med et lille steenk
benzin i blodet sisom mekanikere, vogn-
mandssgnner og landmandssenner; de sidste
er ofte vant til at omgés maskiner og trak-
torer og har kert disse i flere ar. Vi haber
derfor at £ flertal for, at 4. punktum udgér,
saledes at der ikke opstér eller befeestes
uonskverdige monopoler.

I modseetning til et mindretal, der stiller
eendringsforslag nr. 23 til § 32, hvorefter
knallerter skal kare pa korebanen, mener jeg,
at der, navnlig ude ilanddistrikterne, meget
ofte er bedre plads til de langsomt kerende
knallerter pa cyklestierne, og fwmrre ulykker
vil ske, hvis de ikke kommer ud i den huz-
tigtgdende automobiltrafik, men holder sig
pa cyklestierne. Derfor mé jeg anbefale at
stemme for den hojterede ministers en-
dringsforslag nr. 24.

Jeg er meget glad for sndringsforslagene
nr. 26 og 86, fordi det heri pa en bedre
made slas fast, at man skal se sig for, inden -
man eendrer kerselsretning. Altfor mange
ulykker er sket, fordi den gamle feerdselslov

er blevet opfattet forkert. Hovedvagten

har dér ligget pa, at man skal vise af, nér
man svinger, og dette finder si sted pa et
altfor sent tidspunkt, s& den bagvedkerende
ikke kan n& at bremse op. Altfor mange



