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[A. C. Normann.] :
baggrund, p4 hvilken denne sag diskuteres,
mé medfere, at alle ansvarsbevidste trafi-

kanter nu af al magt vil understotte myn-.

- dighederne i deres forseg pé at redde dem,
der ellers vil blive ansvarsloshedens ofre.

Lynnerup Nielsen: Det er abenbart for
os alle og ogsd for mig, som ikke har del-
taget i dette udvalgsarbejde, at der forud
for afgivelsen af den foreliggende meget om-
fattende betwnkning er ghet mange mader
og har veeret udfert et stort arbejde i udval-
get. Der har veeret holdt ikke mindre end
38 moder og er modtaget mange henvendel-
ser og deputationer med vidt forskellige

interesser. Alt dette har affodt en rekke

wndringsforslag her til anden behandling,
siledes at vi nu skal tage stilling til ikke
mindre end 69 wndringsforslag.. Jeg foler
trang til at sige, at deét selvsagt har vearet
vanskeligt for den kommunistiske gruppe
1 lobet af den korte tid mellem afgivelsen
af betenkningen den 21. april og denne
anden behandling at f4 denne betznkning
med de mange wndringsforslag 84 grundigt
gennemdreftet, som det kunne veere onske-
ligt, s4 meget mere som vi ikke har veret
med i udvalgsarbejdet og derfor ikke er
. orienteret om de seerlige punkter, hvorom
striden har stéet. Men nar nu det er sagt,
foler jeg ogsa trang til at sige, at betenk-
ningen, si omfattende den nu engang er,
er opstillet pi en s klar og let overskuelig
méde, at jeg personlig ville gnske, at denne
betenkning matte blive et eksempel til efter-
folgelse for fremtidige omfattende udvalgs-
beteenkninger, som métte fremkomme her i
tinget, og ikke mindst kan jeg anerkende de
klare bemsrkninger, der ledsager de en-
kelte eendringsforslag, uanset om de er
stillet af et mindretal eller af et flertal,
og om de er tiltradt af ministeren eller ikke.

Min gruppe og jeg mener, at mange af de
stillede sndringsforslag tjener til at klar-
gore og forbedre det fremsatte lovforslag,
. og en rmkke af disse sendringsforslag har der
jo for den sags skyld ogsd veeret enighed om i
udvalget, og de er tiltradt af ministeren.
Vi kan som sagt g ind for langt de fleste
af de foresliede sendringer, men der er p4
den anden side ogsé sendringer, vi vil vende
os imod, idet vi betragter dem som forrin-
gelser af lovforslaget.
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Jeg vil gerne begynde med sendringsfor-
slag nr. 11 til § 15, der er stillet af hele
udvalget og tiltrédt af ministeren og gér
ud pé, at stk. 21§ 15 udgar. Ifelge lovforsla-
get skulle justitsministeren have adgang til
efter forhandling med socialministeren og
ministeren for offentlige arbejder at fast-
swtbte begreensninger i arbejdstiden for er-
hvervschaufforer. Vi finder, at det betyder
en vasentlig forringelse af lovforslaget, at
denne bestemmelse udgar. Chaufforen er nu
engang den svageste part overfor sin ar-
bejdsgiver eller sin foresatte. Netop derfor
burde der i loven findes det veern for er-
hvervschaufforen, som lovforslaget tilsik-
rede ham, et vern mod at mitte lade sig
byde en urimelig lang arbejdsdag. Hvis en
erhvervschauffor negter at fortsette sin ker-
sel efter at have haft sin 8 timers arbejds-
dag, fordi han feler sig tret og udkert,
tror jeg ikke pd, at enhver arbejdsgiver vil
vise hensynstuldhed og hensyntagen. Na-
turligvis findes der undtagelser — bevares
— men det er vist tvivlsomt, om der er ret
mange af dem. Nej, resultatet bliver nok
snarest det, at den pagwmldende chauffor
ved forste givne lejlighed far at vide, at nu
er der ikke leengere brug for ham, han bliver
arbejdsles, og en kollega overtager hans
arbejde. Han bliver naturligvis en erfaring
rigere, men han har mistet sit udkomme.
Derfor vil det let g& sddan, som det netop
ikke skulle g4, at den overanstrengte chauf-
for ved nemste lejlighed beteenker sig -to
gange, for han veegrer sig ved at opfylde et
krav om forlenget arbejdstid ps en travl
dag, hvor overarbejde méske nok kunne
veere pakrsovet, thi i de fleste tilfeelde vil
han vide, at hvis han siger nej, er den dag
ikke fjern, da klokken falder i slag og han
er kastet ud fra den arbejdsplads, hvor han
indtil nu har tjent sit bred.

Under diskussionen om dette lovforslag
er der blevet talt om den enskede begrens-
ning af trafikulykkerne; efter min og min
gruppes opfattelse betyder det en meget
stor fare, at hele udvalget slapper af pa dette
vigtige omrade. Ulykkernes antal er g3
sandelig stort nok; over 600 mennesker er
dreebt 1 trafikken i dret 1954. Det er et tal,
som maner til at bringe enhver sikkerheds-
foranstaltning i anvendelse, hvor mulig-
hederne herfor er tilstede. Derfor vil det
ogsi vere naturligt, at ingen trette og



