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[Helga Pedersen.]
denne regel med tilstreekkelig mange politi-
patrouiller p& vejene, tror jeg, vi nar si
megen sikkerhed her, som man 1 praksis
kan na.

Hovedvejskersel gennem byerne er neevnt
i udvalgets beteenkning. Vort standpunkt
er, at de lokale myndigheder naturhgws som
hidtil sket mé tages med pé& rad i disse
sager, men afgerelsen mé ligge hos central-
myndigheden. Det folger vel egentlig af
selve hovedvejens principielle karakter som
led i et samlet vejsystem.

Derneest nogle bemeerkninger om kore-
leererne. Ved mndringsforslag nr. 17 gir et
mindretal, hvortil mit parti slutter sig,
imod regeringsforslagets bestemmelse om,
at kerekortsaspiranter skal undervises af
en godkendt kereleerer. Vi mener ligesom
eksperterne i feerdselsudvalget, at der ikke
er tilstreekkelig grund til en sddan undervis-
ningstvang: Selvislgelig bor det ogss i frem-
tiden veere og vil blive det sedvanlige, at
en aspirant far undervisning hos en god-
kendt koreleerer; men vi mener, at 1 visse
tilfeelde er en sadan wundervisning ikke
pékrevet, og 1 nogle tilfelde har misbrug
fundet sted ved, at der af kerelereren er
forlangt og givet for mange undervisnings-
timer. Vi var fra vor side meget villige til at
forhandle om en ordning, hvorefter der
kunne tages noget hensyn til vore syns-
punkter, og det 18 i virkeligheden sddan i
udvalget, at vi stort set var enige om
realiteten i denne sag. Men da det nu har
vist sig, at en hensigtsmeessig ordning ikke
har kunnet foreslas — og jeg tror, at den
hgjterede minister er enig med mig i, at de
regler, der af justitsministeriet blev skitseret
med maksimalpriser eller minimumsantal
for undervisning i forskellige kategorier af
korsel, ville veere uheldige eller dog besvaer-
lige at administrere — synes vi, resultatet
m# blive, at korelerertvangen mé bortfalde.
Om eleven si opnar kerefeerdighed, mé

konstateres ved kereproven, og vi er ind-

forstdet med, at kravene til selve kerefeerdig-
heden skerpes. De fleste i mit parti er ogsa
tilfredse med, at den hgjterede minister
pateenker at lade kereproven afholde af
politifolk. Herved mildnes méske i nogen
grad problemet vedrerende de motorsag-
kyndige, hvis forhold vi isvrigt skal se
nermere pd i neeste folketingssamling.
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Det sporgsmal, hvorom der har veeret
virkelig uenighed i udvalget, er som bekendt
sporgsmalet om drosker og lillebiler. Ved
dette forslags forste behandling gav jeg pa
mit partis vegne udtryk for, at mit parti
nu som tidligere, nar dette problem har
varet fremme, siledes i 1947, havde den
opfattelse, at antalsbegreensning af lille-
biler var et unedigt indgreb i erhvervsfri-
heden og farligt af hensyn til konsekven-
serne 1 andre fag. Vi fastholder det stand-
punkt. Vi kan ga med til, at kommunerne
fortsat begreenser antallet af drosker og
lader dem beholde visse rettigheder med
hensyn til holdepladserne, men antallet af
lillebiler ber ikke begresnses. Der mé vere
mulighed for nye folk ogsa i dette fag.

Vi har i udvalget gennemdreftet hele
sporgsmalet, men resultatet er dog blevet,
at flertallet 1 udvalget gdr imod en' antals-
begreensning, “og jeg synes, det er ganske
interessant. Vi stir her overfor et tilfaelde,
hvor det liberale flertal slar igennem pé et
erhvervsmeessigh omréde. Kt hensyn til
feerdselssikkerheden kan ikke med " faje
anferes imod vort forslag. Vi vil alle vare-
tage ferdselssikkerheden pé bedste made,
bade liberalister og ikke-liberalister. Det er
slet ikke spergsmalet her. Man kunne jo
igvrigt diskutere, hvorvidt denne bestem-
melse horer hjemme i ferdselsloven, men
nu er den der, og spergsmalet mé loses.
Jeg baber, at udvalgets flertal ma blive
understreget ved afstemningen, og at vi
ogsd 1 fremtidige lovspergsmal om erhvervs-
meessige forhold mé se newringsfrihedens
princip understreget.

Vi mener ogsi, at samtlige vogne til
erhvervsmeessig personbefordring ma have
fri hyreret. Den gxldende ordning er et
dagligt irritationsmoment for publikum og
giver anledning til uverdige skenderier og
retssager mellem Taxa- og lillebilchauffe-
rer. Den medferer spild af benzin og tid og
dermed af penge. Men selvielgeliz ma
erhvervsmaessig korsel med personer sikres
s& meget som muligh, og vi giver gerne
den he]taerede minister bemyndlgelser 1s4
henseende. Jeg peger pd kontrollen med
koretojet efter § 13, stk. 3, og kontrollen
med chaufforen efter § 18, stk. 5. Man har

_fortalt mig, at det i dag er muligt for per-
“soner straffet for vold eller roveri at kere

lillebil. Det er da ganske klart, at den slags



