2975

[Horn.] ,
fra norsk side havde givet tilslutning til
dette samarbejde. Vi ved ogsé, at fortseet-
telsen af dette samarbejde har veeret droftet
pa hajere plan, og at den norske regering
har givet sin fulde tilslutning til, at det
fortsmttes. Jeg tror, at hvis nordisk luftfart
skal kunne hewvde sig overfor de ovrige
luftfartsselskaber, har vi kun den mulighed,
der ligger i samarbejdet gennem SAS. Jeg
forstdr udmeerket de tanker, der kan ligge
til grund for de artikler, jeg har set i norske
blade, hvor betwnkelighed er kommet til
udtryk, men jeg tror, man mé erkende, at
selvom der kan veere visse nationale inter-
esser, man gerne havde onsket tilgodeset
pé en swmrlig made, er vi her i en situation,
hvor den eneste forudsmtning for et godt
resultat er et snmvert samarbejde, siledes
som det er organiseret i SAS.

Nar vi onsker at vurdere de betingelser,
hvorunder vi indgir p4 denne statsgaranti,
kan vi se, hvorledes ordningen har formet
sig, ved at lese bemeerkningerne til lov-
forslaget og ministerens skriftlige frem-
swttelse. Det fremgar heraf, at de forvent-
ninger, som blev stillet i 1950 med hensyn
til de muligheder, SAS métte have, er langt
overskredet: omswtningen er blevet mere
end 50 pet. storre, end man regnede med 1
1950. Det hwnger naturligvis i hej grad
sammen med den udvikling, at luftfartens
betydning indenfor trafikken er blevet storre
og storre, men det haenger ogsé sammen med,
at selskabet har veeret dygtigt og dristigt
ledet.

Jeg mener, at vi med fuld ret kan yde
garanti for en ny periode pa b r, nar-vi ser,
hvorledes det er giet hidtil. Selskabet har
brug for, at staten stiller sig bag det, sale-
des som staten har gjort det i den hidtidige
garantiperiode. Nar man betsenker den kon-
kurrence, selskabet er ude for, og ved, at
gelv store landes selskaber, som har et stort

publikum at betjene, fir ikke helt ubetyde-

lige tilskud, direkte eller indirekte, fra sta-
ten, er det enskeligt, at ogsé vort nordiske
selskab har den rygdekning, som det far
gennem denne garanti; det finder vort parti
kun ret og rimeligt. :

" Vi mé ogséd, nér vi skal anstille en vurde-
ring med hensyn til SAS, have ret til at se
pé den beskeeftigelsesmeassige og den valuta-
messige side af sagen. Det er et ikke ringe
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belgb i fremmed valuta, der gennem SASs
virksomhed tilfores de tre nordiske lande. -
Jeg vil ansld, at der her i landet er beskeef-
tiget ca. 2 000 personer under SAS, hvortil
kommer den indirekte beskaftigelse som
folge af denne virksomhed. Jeg har nu og da
i denne forbindelse tenkt pa, om ikke vort
forsvar i hejere grad kunne benytte sig af
de fremragende vewrksteder, SAS har. Vi
taler jo nu og da om at gennemfore bespa-
relser, og alle har givet udtryk for villighed
til besparelser gennem rationalisering. Mon
ikke det er veerd at overveje — jeg henleder
den hgjteerede forsvarsminister opmeerksom-
hed pa sporgsmélet — om man ikke i hgjere
grad kunne lade militeere flyvemaskiner
efterse p4 SASs varksteder? At disse veerk-
steder er forsteklasses, fremgar bl. a. af, at
store selskaber ude i verden sender deres
maskiner til eftersyn dér.

Den udvidelse af garantien, som finder
sted, er mere end en fordobling af belsbet,
men jeg mener, dette er fuldt forsvarligt,
idet det er kun en regulering i forhold til den
stigende omseetning; garantien er fortsat
3%, pet. af omswmtningen, siledes som ud-
gangspunktet var i 1950, idet man regner
med, at omsetningen skulle komme op pé
godt og vel 2'/; milliard kr.

Jeg har grund til at tro, at SAS trods
konkurrenceforholdene vil kunne havde
sig ogsd 1 den kommende tid med det nye
tiptop moderne materiel, der er anskaffet.
Det er jo sddan, at gode trafikmidler og god
service giver de sterste muligheder for en
god gkonomi, og dette forhold geelder i aller-
hajeste grad indenfor luftfarten, savidt jeg
kan bedemme situationen. Og vi ved fra
dagspressen, at i denne sommer vil Luft-
hansa ikke alene f4 lov at starte pa de euro-
peeiske ruter, men ogsd komme til at deltage
1 den kontinentale luftfartstrafik. Vi ved
ogsé, at vier ude for en anden konkurrence;
det er fra. et islandsk selskab, hvad vi for
nogen tid siden leste om, et selskab, som.
optreder pd en lidt memrkelig made, idet det
tilsideseetter de almindelige aftaler, man har
indenfor luftfarten, og dette kan skabe ad-
skillige: vanskeligheder. Der kunne ogsé
nsevnes flere vanskeligheder, som SAS har i
konkurrencen.

Derfor er det gnskeligt, at man fra sta-
ternes side giver denne garanti, og jeg
mener ogsé, vikan sige, det er enskeligt, at



