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[Ministeren for offentlige arbejder.] 
motorkøretøjer skatteforhøjelser, der nød- 
nødvendiggør takstforhøjelser på linie med 
statsbanernes, må resultatet af forhøjelsen 
ved det foreliggende lovforslags reguleringer 
befrygtes at ville blive en så betydelig af- 
vandring af transporter fra statsbanerne 
til andre transportmidler, at ikke alene 
det ønskede merudbytte for staten langtfra 
nås, men at der snarere vil blive tale om en 
så alvorlig nedgang i befordringen på baner- 
ne, at der ikke bliver nogen merindtægt af 
betydning for disse, og samtidig vil flyt- 
ningen af transporter til andre transport- 
virksomheder nødvendiggøre investeringer 
til disse og forøgede udgifter til trafikkens 
afvikling på dem. 

Det hermed forelagte lovforslag bør 
derfor betragtes som naturligt sammen- 
hængende med det samtidig forelagte lov- 
forslag om tillæg til lov om afgift af motor- 
køretøjer. 

Med disse bemærkninger tillader jeg mig 
at anbefale forslaget til det høje tings hur- 
tige og velvillige behandling. 

Jeg skal dernæst tillade mig for det 
høje ting at fremsætte forslag til lov om 
tillæg til lov om afgift af motorkøretøjer m. v. 
Det drejer sig om en forhøjelse af den gæl- 
dende vægtafgift på dieseldrevne motor- 
køretøjer, og forslaget må ses som en direkte 
konsekvens af det forslag om forhøjelse af 
benzinafgiften med 15 øre, som min kollega, 
finansministeren, lige har forelagt. 

Af dieselmotorkøretøjer betales der efter 
den gældende lov dobbelt vægtafgift. Det 
er imidlertid en kendt sag, at dieselmotor- 
køretøjer efter de gældende beskatnings- 
regler : alligevel er. overordentlig gunstigt 
stillet, idet der af dem i stedet for benzin- 
afgiften kun betales den nævnte forhøjede 
vægtafgift. Sagen er nemlig den, at vægt- 
afgiften blev fastsat i 1927, da benzinaf- 
giften kun var 7 øre pr. 1. Den ekstra 
vægtafgift, som dieselvognene betaler, er 
altså beregnet at svare til en benzinpris 
på 7 øre imod nu 41 øre, eller næsten 6 
gange så meget. 

Jeg kan nævne, at medens en middelstor 
benzindreven lastvogn med, hvad jeg vil 
kalde for en normal årskørsel, i dag betaler 
mellem 4 000 og 5 000 kr. i samlet vægt- og 
benzinafgift, er den totale afgift, altså 
den dobbelte vægtafgift, for det tilsvarende 

dieselkøretøj kun på omkring 2 400 kr., 
eller omkring halvdelen. 

Disse problemer er senest blevet drøftet 
i motorafgiftskommissionen, i hvis betænk- 
ning der er indeholdt et forslag til en ud- 
ligning af de bestående skævheder. Dette 
bør imidlertid afvente en mere almindelig ' 
revision af motorafgiftslovgivningen. 

Det foreliggende lovforslag tilsigter alene 
at forhindre, at den bestående begunstigelse 
af dieselvognene 홢 eller om man vil den 
uretfærdighed, der foreligger overfor de 
motorkørende, der benytter benzinvogne 홢 
at denne ulighed bliver yderligere forøget 
ved den foreslåede forhøjelse af benzin- 
afgiften. 

Når man vil beregne, hvor stor en for- 
højelse af vægtafgiften der skal til for at 
modsvare en forhøjelse i benzinafgiften på 
15 øre, må man naturligvis gå ud fra for- 
modninger om en eller anden årlig kørsels- 
mængde for de pågældende vogne. Et 
talmateriale herom er udarbejdet af motor- 
afgiftskommissionen i samarbejde med mo- 
tororganisationerne, og dette materiale viser 
홢 hvad der jo er ganske naturligt 홢 at 
vognmandserhvervet ikke køber disse gen- 
nemgående store og dyre vogne uden at 
udnytte dem stærkt. 

Fórhøjelsen af benzinafgiften med 15 øre 
vil for de last- og rutebiler, der her er tale 
om, med den af motorafgiftskommssionen 
konstaterede årskørsel, alt efter vognenes 
størrelse, medføre en årlig merafgift på 
1 000-3  000 kr. 

For at hidføre den samme merafgift på 
de tilsvarende dieseldrevne køretøj er er 
det nødvendigt at forhøje disses årlige 
afgifter med 75 pet., og da motorafgifts- 
kommissionens tal viser, at dieselvognene 
altid kører mere end gennemsnittet for ved- 
kommende vogntype, skulle beregningen til 
75 pet. altid være på den sikre side. 

Et specielt forhold har vi med de diesel- 
drevne taxavogne og lillebiler, som 홢 vel 
navnlig som følge af den skattemæssige 
begunstigelse 홢 bliver indregistreret i 
stigende tal. Her ligger det således, at en 
benzindreven taxavogn med sin årskørsel 
på over 100 000 km betaler 5 000-6  000 kr. 
i afgift pr. år, medens dieselvognen kun 
betaler 480 kr. Forhøjelsen i benzinafgiften 
vil for de benzindrevne vognes vedkom- 
mende medføre en stigning på godt 2 000 


