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ikke veesentlig @ndres i fremtiden i dette
forhold, vil man heraf statistisk kunne ud-
regne, at for hver ca. 60 000 nye motor-
koretojer, der indregistreres, vil de drambtes,
de alvorligt kveestedes og de lettere kvee-
stedes antal pr. ar stige med ca. 2 000.
Disse alvorlige tal taler til gunst for ind-
forelsen af en ferdselspolitik, der setter
tempoet ned.

Nér flertallet ovenfor siger, at mange
ulykker indtreeffer ved forholdsvis jevne
hastigheder, som ikke vil rammes af en
maksimalhastighedsbestemmelse, er dette
rigtigt, men det sendrer ikke den kendsger-
ning, dels at den meget store fart normalt i
ulykkestilfeelde medferer den storste skade,
dels at en maksimalfart, der soges overholdt
ved politiet, vil medfere tempoets nedseet-
telse. Hertil kommer en for mindretallet
afgerende betragtning, nemlig at den megen
tale om frihed under ansvar har vist sig pa
dette omridde at veere sére letkebt. Hvad
nytter det at leegge et angvar pad mennesker,
der intet ansvar foler (motorbellerne), eller
pa dem, der ikke er i stand til at indstille
deres korsel efter det ansvar, de foler.

Det er saledes, at i ferdslen forebygger
man ikke ulykkerne ved forud at fastlegge
et ansvar; thi ansvaret viser sig forst, nar
det er for sent, nemlig ndr ulykken er sket.
Mindretallet kan ogsé sige det pa en anden
made: Hvis den uforsvarlige og vilde kersel
kun kom til at g& ud over den pagwldende
chauffor selv; ja, da ville mindretallet ikke
1isamme grad beskeeftige sig med hastigheds-
‘begreensninger og andre bestemmelser, men
forholdet er det, at der desveerre er mange
andre parter i ulykkerne, passagererne og
andre ferdselister, ja, selv folk, der be-
finder sig p& privat grund, som pludselig ser
sig overfaldet af et motorkereto], der i for-
hold til fereren viljelost raser fremad.

Til § 37, stk. 1, stilles af et mindretal
(Vagn Bro, Marie Antoinette von Lowzow
-og Ninn-Hansen) sendringsforslag om fuldt
.stop for indkersel pad hovedve;j.

Til § 45, der indeholder bestemmelser
-om motordrevne koretojers veegt, stiller et
mindretal (Vagn Bro, From, Holmberg,
Jorgen Jorgensen (Ullerup), Marie An-
‘toinette von Lowzow, Ninn-Hansen og
A, C. Normann) sendringsforslag om, at
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bestemmelsen om ejerens (brugerens) an-
svar for overles affattes som foresliet i
ferdselsudvalgets udkast som en regel om
omvendt bevisbyrde.

Udvalgets flertal (Victor Gram, Jens
Hansen, Heising, Horn, Kai Jensen, Wiggo
Larsen, Helga Pedersen, Ravn, Chr. Ras-
mussen og Tholstrup) og ministeren finder
imidlertid, at loviorslagets affattelse, hvor-
ved der pélegges ejeren et objektivt an-
svar, nir kerslen er foretaget i hans inter-
esse, er nodvendig for at anspore ejeren
til at fore effektiv kontrol.

Fra de store benzinselskaber har udvalget
modtaget henstilling om, at reglerne om
koretojers maksimale veegt sndres saledes,
at der bliver mulighed for, at seettevogns-
typen kan transportere lige si store lad-
ninger som vogntog bestdende af motor-
vogn plus pahengsvogn. Man har imidler-
tid ikke kunnet sndre reglerne i overens-
stemmelse hermed, da det ville betyde
hojere akseltryk end de nu fastsatte 8 tons,
og en overskridelse af denne greense finder
vejmyndighederne absolut uforsvarlig. Den
dispensationsadgang, som indeholdes i lov-
forslagets § 51, stk. 2, fra reglerne om kere-
tojers bredde, lengde, hejde og veamgt,
kan kun ventes benyttet i meget moderat
udstreekning, f. eks. hvor det drejer sig
om kersel pd bestemte streekninger med
seerlig gode veje, eller hvor det drejer sig
om specielle arter af keretojer, f. eks.
langtemmervogne.

Til § 53 stiller et mindretal (Holmberg og
A. C. Normann) @ndringsforslag, giende ud
pad at opretholde den gwldende praksis,
hvorefter gaende kan gi over mod redt lys,
nar vejen er fri for kerende fsordsel.

I forbindelse med § 57, stk. 2, om udleg-
ning ‘af vej som hovedvej har udvalget
dreftet en henvendelse fra Den danske
Kgbstadforening gaende ud pa, at bestem-
melsen @ndres siledes, at hovedvej alene
kan etableres udenfor kebstederne, med-
mindre den pagwmldende fwrdselsre er
etableret som ringvej eller igvrigt ikke
bergrer kebstadens egentlige bykerne. @n-
sket om denne @ndring begrundes med, at
hovedvejsordningen efter keobstadforenin-
gens opfattelse medferer en urimelig og
uhensigtsmassig favorisering af hovedvejs-



