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bemerkninger om fortolkningen af denne passus,
idet bemerkes, at der ved udeladelsen af ordet
»faktisk® ikke er ti]sigtet nogen realitetseendring.

T11§2

Af redaktionelle grunde er udkastets § 2 de]t :

12para,graffer,§20mfa,ttende udkastets § 2, stk. 1—8
og § 3 omfattende udkastets § 2, stk. 9.

Som anfort i bemerkningerne til § 1. er 2. led
af definitionen af vej flyttet til § 1. Forslagets de-
finition af vej omfatter herefter alene 1. led .af ud-
kastets definition, af vej. :

I definitionen af korebane har man udtrykkehg
udtalt, at cyklesti ikke direkte henhgrer under
korebanen. Dette svarer til, hvad der almindeligt
antages, selv om det ikke klart fremgér af den nu-
geeldende formulering af feerdselslovens § 1, stk. 4,

sidste punktum.Forslagets formulering er blot’ en’

tydeliggorelse af frerdselsudvalgets definition.

Definitionen “af koretoj er af sproglige - grimde
sndret; den geldende motorlovs- ordvalg i defini-
tionen af motorkgretej (motorlovens § 2, stk.
derved bibeholdt. '

© Justitsministeriet ka,n tiltreede udkastets bestem-‘ '

mélse om, at cykler med hjolpemotor anses som
cykler, hvor ikke andet er bestemt; men man anser
det — som ogsé anfort i ferdselsudvalgets bemeerk-
ninger — for en absolut forudsatning herfor, at det
ikke tillades, at hjelpemotorer til cykler indrettes,
g4 at de kan fremdrive cyklen med sterre hastighed
end 30 km i timen. Medens man igvrigt finder det
rimeligt under hensyn til uklarheden om den tek-
niske udvikling p4 omrédet, at justitsministeren
fastssetter, hvilke forskrifter en med motor udstyret
cykel skal opfylde for at kunne anses for cykel med
hjelpemotor, har man derfor. fundet det rigtigst i
selve lovbestemmelsen at fastsla hastighedsbegraens-
ningen til 30 km i timen. En lignende bestem-
melse findes i gjeblikket i justitsministeriets be-
kendtgerelse af 27. november 1953 om cykler med
hjelpemotor; denne bestemmelse spges gennemfort
ved, at: h]ae]pemotorer skal typegodkendes, .og for
at sikre, at motorer ikke wndres af fabrikanten eller

importeren efter typegodkendelsen, foretages der.
stikprgvevis kontrol af motorerne. Det er hensig-

ten at. fortsztte med denne stikprovevise kontrol,

og sifremt det viser sig, at motorer kan fremdrive
" en cykel med swrre hastighed end 30 km itimen ad

vandret vej, agter man om forngdent at tllbage-
' ka]de meddelte typegodkendelser.

" 1 definitionen af sidevogn er tilfzjet Hethjulet*.
Man - tilsigter herved at hindre omgaelse af motor-
vognsreglerne : E

* “Under V har man i tﬂslutnmg til deﬁnmonen af

. t. ferdselslov.

)er'
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udrykningskoretoj, som ‘er uendret bortset ‘fra en
redaktionel sendring, tilfgjet en henvisning til be-
stemmelsen i § 72 for derved at tilkendegive, at der
i loven er &bnet adgang for andre motorkeretgjer

. til i seerlige tilfeelde at foretage udrykningskersel.

Definitionen af blokvogn er ®ndret, idet sidste af-
snit af udkastets definition ,,som er beregnet til at
transportére gods af en sddan beskaffenhed, at ‘
transporten ikke med rimelighed vil kunne kreves

. gennemfert pa anden made* er sndreb $il ,,som er

beregnet til transport af seerlig tungt eller omfangs-
righ gods®. Efter justitsministeriets opfattelse ka-
rakteriseres keretgjet som sédant bedre ved denne
formulering, hvorimod udkastets formulering sna-
rere indeholder en anvisning til myndighederne med

‘hensyn til, hvad der ber legges vegt pa ved af-

gorelsen af, om tilladelse .til blokvognskersel bor

‘meddeles. En sidan regel herer rettest hjemme i

afsnittet om feerdselsregler, hvor den da ogsé alle-

~rede findes, jfr. udkastets § 47.

- Under VII har man:udeladt definitionerne af
standsning. og parlcenngsplads, 1det man anser disse

. for overfladige.

Med hensyn til deﬁm‘olonen af’ Zygtetoendmgs-
tiden beméorkes, at man kan tilslutte sig den af
frerdselsudvalget foresldede udvidelse af begrebet.
Til faerdselsudvalgets udtalelser.om den lempelige
fortolkning af bestemmelsen for cyklister, der ikke
har medtaget lygter, bemarkes, at justitsministe-

" riet er enigh i, at der ved -anvendelsen af bestem-
_melsen ger sig en forskel geldende; navnlig mellem

motordrevne keretgjer og cykler. Denne forskel
beror imidlertid iser pé cyklernes vesentlig lang-
sommere kersel og den deraf folgende mindre fare
for andre vejfarende. Dette medforer, at det. efter
omstendighederne vil vere forsvarligt i tilfzelde af
let thge at benytte cykél uden lygte. Ved pludselig
indtreedende tet tage vil der ogsé for cyklister veere

’ ubetmget pligt #il 1ygtef:armg

) Til § 3.

- Bestemmelsen svarer.til udkastets § 2, stk 9,
men er formuleret, siledes at den .svarer mere
direkte til den geeldende motorlovs § 2, stk. 6. Det
fastslas for det ferste — som nu — udtrykkeligt,

ab ]uémtsministerens afgorelse er endelig, og der-

nast praeciseres det, i hvilke tilfeelde forhandling
med ministeren for offentlige arbejder skal finde
sted, nemlig nar tvwlen har betydmng i afglfts-

: maessug henseende

R Til § 4. (§ 3).
- Stk. 1 er ligelydende med udkastet. v
-+ T stk. 2 har man “— pi samme mide som i den



