17 Tilleg A. (2).

. Omend de ved konventionen antagne internatio-
nale skibsmalingsregler ikke kan anses som ideelle,
udger de dog det efter forholdene bedst mulige
grundlag for konventionens tanke om et uniformt
malingssystems . internationale udbredelse, idet
praktisk talt tilsvarende regler i forvejen anvendes
af flertallet af de vigtigste sefartslande.

- Narvaerende lovforslag tilsigter i forste rakke at
hidfare sidanne endringer i den i gjeblikket, gl
dende lovgivning, at der skabes forngdent grundlag
for Danmarks gennemfarelse af Oslo-konventionen.
Samtidig har man tilstraebt den forenkling og & jour-
fering af lovens bestemmelser, at disse nu ikke i
enkeltheder angiver de forskellige .forskrifter for
‘méilingens foretagelse, men henskyder dette til ad-
ministrativ afgorelse i overensstemmelse med de til
enhver tid almindeligt fulgte regler, i forste rakke
de fornsevnte internationale reglementer.

- Seertryk af oversesttelse af de til konventionen
knyttede internationale sklbsmélmgsregler fglger
lovforslaget som sewrskilt blla,g

Til § 1.

Ved neervaerende bestemmelse fastslas det ind-
ledningsvis, at alle danske. skibe, jfr. om dette be-
greb sglovens § 1, er omfattet af malingspligten.

Hvad angdr undtagelsesbestemmelserne i stk. 2,
bemarkes, at mélingspligten efter indholdet af
litra @ omfatter sevamrnets civile skibe og i det hele

. sddanne under spvamrnet heorende skibe, der ikke
er bestemt til udrustning under militeer kommando,
f. eks. skibe, der tilhgrer fyr- og vagerveesenet.

‘Medens som nmvnt i princippet ethvert skib uan-
set dets storrelse skal males, ma det dog findes
praktisk, at der gives adgang til generelt at undtage
navnlig skibe af ganske ringe sterrelse; hertil sigter
bestemmelsen i litra ¢. Da der derhos findes at burde
vere adgang il at indremme fritagelse i-enkelt-
tilfeelde, f. eks. for flydende materiel (flydedokker,

_fldder og lign.), eller for skibe, der af regeringen
eller efter regeringens bestemmelse -eller med dens
samtykke anvendes til troppetransport, er der i
stk. 3 optaget en hertll sigtende dlspensatlons-
hjemmel. - ~

Hvad endelig angar udenlandske skibe, er disse
ifolge paragraffens stk. 1, 2. punktum, ogsd prin-
cipielt undergivet mdlingspligten under anlgb af
dansk havn, men hertil er ved bestemmelsen i for-
slagets stk. 2, litra b, knyttet den i praksis meget
betydningsfulde undtagelse, der er et udtryk for
den i de indledende bemarkninger. omhandlede
konventions princip, at et udenlandsk skib, for
hvilket der fremlegges et som gyldigt anerkendt
mélebrev, ikke skal underkastes maling ved anleb
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af danske havne eller farvande, jfr. endvidere
nedenfor bemsrkningerne til'§ 12,

Kan der for et i et konventionsland hjemme- -
hgrende skib. ikke fremlegges noget sadant male-
brev, betyder dette dog omvendt ikke, at de danske
myndigheder umiddelbart vil skride til malings-
pligtens gennemtvingelse, men man vil fra disses
side — pé samme made som, hvor skibet vel er for-
synet med internationalt milebrev, men der bestar
tvivl med hensyn til de i malebrevet indeholdte
datas overensstemmelse med de ombord i skibet
konstaterede forhold — i ferste omgang som en
videreferelse af reglen i konventionens art. 8 ind-
skraenke sig til gennem skibets hjemlands hervze-
rende konsuleere repraeseritation at underrette hjem-
landets regering for at give denne lejlighed til at
foretage de videre forngdne skridt, derunder even-
tuelt at fremswmtte anmodning om mAlings foreta-
gelse i overensstemmelse med konventionens art. 4.

Til § 2.

Bestemmelsen fastslar, under hvilke myndigheder
méalingsforretningerne henhgrer. Som hovedregel
foretages malingen som hidtil af statens skibstilsyn
— og det, hvadenten skibet er beliggende ved dansk
eller udenlandsk verft — dog at det for mindre
skibes, navnlig fiskeskibes, vedkommende. vil vere
praktisk i vise tilfilde at lade maling udfere af
toldvesenets tjenestemseend.

Ifolge paragraffens stk. 2. vil ministeren under
seerlige omsteendigheder af praktiske, navnlig be-
sparelsesmessige, . hensyn kunne bemyndige uden-
landske malingskyndige personer eller institutioner,
sisom anerkendte klassifikationsselskaber, til at
udfore maling af danske skibe i udlandet. Et s&-
dant arrangement er ogsi forudsat i konventio-
nens art, 2. En bemyndigelse vil kun omfatte
beregning af skibets -tonnager, men ikke udste-
delse af méalebrev, og det vil kunne knyttes som
betingelse til tilladelsen, at skibet snarest muligh
kontrolméles - af dansk mAlingsmyndighed, jfr.
herved forslagets § 6, o.

Maling af dansk gkib uden for riget kan ogsd fore-
tages ved en udenlandsk mélingsmyndigheds for-
anstaltning, i hvilken forbindelse opmerksom-
heden henledes p& konventionens art. 4.

Til § 3.
* Den nugeeldende lovs bestemmelser om, at mA-
lene optages i danske fod og decimaler heraf, medens
tonnagen udtrykkes i tons som den engelske regi-
sterton & 100 engelske kubikfod, synes' at veere
begrundet i, ‘at man ter 1867 malte danske skibe
i kommercelester 3 150 danske kubikfod, og at

2 Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tillegsbev.lovforslag).



