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[J. M. Pedersen.]

Jorgensen (Ullerup)s -betragtninger ved-
rorende bygningen af en ny feerge. Vi har
ikke s& gode erfaringer  med luksusfergen
,Broen”, som det serede medlem omtalte;
den har visse pagaende tilbgjeligheder,
og jeg finder ogsé, den er lidt uegnet til sit
forméil. Jeg tror, vi ville f4 mere for pengene,
hvis vi byggede fiergerne knap sa luksuose,
men i stedet for specielt beregnet pa trans-
port af biler. Da erfaringerne viser, at det
er i sommertiden, i ferietiden, der er serlig
héardt brug for faergetransport vil jeg mene,
at det ville veere forméalstjenligt at bygge
en faorge, der var knap s steerkt pansret —
den behevede ikke at vesre egnet til newsten
at agere isbryder. Vi kan vel regne med at
f& brug for 2—3 feerger mere om sommeren;
vi bor derfor bygge dem, s& de kan bruges
1 den travle tid om sommeren og ligge stille
om vinteren, da vi kan bruge de kraftigére
foorger.

Det er et stort belob, udforelsen af pro-
]ektet vil koste, og det vil ganske naturligt
give anledning til en del diskussion, men
man ber ikke af den grund vige tilbage for
opgaven; danske motorkerere finder sig
stiltiende i, at de nu i de sidste ar i benzin-
afgift har betalt ca. 500 mill. kr. mere
til vejformal, end der er brugt til vejene.

Vi er tilheengere af, at hvad man keber,

skal man betale, og naturligvis skal udgif-

terne betales, men kun een gang. Jeg ville
gnske, at dette heje tings medlemmer
- havde gjort samme opdagelse som general-
direktoren for statsbanerne, hr. Terkelsen,
‘der i et interview i radioen den 26. november
1953 pa spergsmalet, om han ville oplyse,
hvor den nye hovedbanegird i Kgbenhavn
skulle ligge, svarede: nej, jeg ved det ikke,
men selvom ]eg vidste det, ville jeg ikke

sige det, for s& ville byggegrundene der=

omkring stige -kolossalt. Se, dér har vi
det stadig ulgste sporgsmal. Nar det offent-
lige for skatteydernes penge anlegger baner
og veje, bygger broer, udvider byarealer
o.s.v., stiger byggegrundene, stigningens
afkastnmg indkasseres af private, og skatte-
yderne ma betale to gange.

Med disse bemeerkninger kan jeg til-
sige mit - partis- stette til lovforslagets
gennemforelse. Jeg henstiller, at man sna-
rest tager skridt til en aflosning af denne
midlertidige. losning ved at udbyde byg-
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ningen af en Store-Beeltsbro pa koncessions-
basis. Opgaven skal ikke lgses af staten,
men af private. Vi har dygtige, verdens-
kendte brobygningsfirmaer, der har kunnet
lgse lignende opgaver i udlandet; det skal
ogsd nok vise sig, at de kan lgse denne

_opgave og selv finde de udenlandske

firmaer, som det er nedvendigt at arbejde
sammen med for at skaffe bade materialer
og penge til finansiering. Lad udgifterne
blive dakket gennem en afgift, som be-
tales af dem, der benytter broen; det ma
da veere rigtigt at lade dem, der benytter

‘broen, betale, og lade de skatteydere, som

aldrig ser eller benytter broen; veere fri. ’
Direktor, civilingenior G. E. Hartz,
Odense, er en af de mend, der i mange &r
er giet- steerkest ind for bygningen af en
Store-Baeltsblfo. Han har ofret masser af
tid pd udregninger og rentabilitetsbereg-
ninger. Jeg vil anbefale interesserede at an-
skaffe swrtrykket af en tale, som direktor
Hartz holdt den 12. januar i &r i Natur-
videnskabeligt Selskab i Odense. Savidt jeg
har fiet oplyst, er der sidste sommer fore-
taget yderligere bundundersogelser i Store-
Belt med positive resultater. Ifglge direkter
Hartz’ - beregninger kan  opgaven loses og
rentabilitet veere mulig omkring 1980. Be-
tales der samme overfartspris som nu af
alle, ogsd af statshanerne, er der mulighed
for rentabilitet straks; at bygningen af
broen vil tage mange &r, er vi klar over.
Jeg tilsiger som sagt mit partis velvillige

‘stotte til lovforslagets gennemforelse. Jeg

héber, at der hurtigt kan komme et resultat
ud af forhandlmgerne sé at vikan 4 etable-
ret den overfart, som er sd nedvendig for

trafikkens afvikling.

v Formanden: J eg ger opmerksom pa, ab
der ikke uden tilladelse kan citeres. -

Axel Seremsen: Jeg vil gerne fremfore
nogle enkelte personlige argumenter ved-
rgrende trafik og ekonomi.

Siden automobilkerslen efter krigens af-
slutning kom i gang igen, har den forogelse,
der er sket i antallet af person- og lastvogne,
og den stigende udnyttelse af disse skabt
vanskeligheder ved Store-Bewsltsoverfarten
og bevirket et sterkere og sterkere krav
om en endring i kontakt med udviklingen



