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[J. M. Pedersen.] : ‘
i vort skenne land. Jeg s1ger med Vﬂ]e

,s8kenne land“; kan vi ikke selv se det, mé vi -

gleede os over, at folk i andre lande kan,
hvilket bevises ved den stadige og meget
- steerke stlgnmg i antallet af udenla.ndske
turlster, der &r efter ar besgger Danmark.
. Det mé vi veere glade for, vi har hardt brug
for den fremmede valuta som vi her kom-
mer 1 besiddelse af, men for at udviklingen
kan fortseette, mi vi byde de fremmede
gode vilkdr, og det gor vi bedst ved at ind-
rette forholdene sidan, at de foler sig vel-
komne ‘og ikke rejser uden om Danmark,
~ fordi vi ikke folger med tiden, men viger il
‘bage for.at opfylde tidens krav. Kravene
er her fremlagt i form af dette forslag; som
jeg pa mit partis vegne byder velkommen
og lover at veere med til at gennemfore.
Vi haber pa en hurtig behandling, da det
drejer sig om et kapleb med tidens hastige
udvikling.: Losningen, som her. er foreslaet,
er kun en midlertidig lesning; den rlgtlge

losning, som uundgieligh treenger sig pé, er

en bro over Store-Belt. ‘
Det mé vist indrommes, at man i tiden

fremover ‘ikke kommer langt med de ca. |

70 mill. kr., der nu skal investeres i ‘den
nye sejlrute fra Halsskov til Knudshoved.
De, der i de kommende &r fir ansvaret for
Store-Beeltsoverfarten og de poblemer, der
henger sammen’ dermed, bliver sat pa en

vanskelig post og vil [ mange urolige-

netter. Der bliver trmngsel i farvandet
mellem Korsgr og Nyborg, hvis trafikken
- skal afvikles pa en tilfredsstillende made.
~ Som det fremgér af den hgjterede mini-
sters fremsmttelsestale, er antallet af over-
forte biler steget fra 253 000 i 1950—51 til
ca. 425000 i 1953—b4, en stigning pé ca.
70 pct., og det til trods for at bilerne
endnu ikke er frigivet, men vi kan da ikke
teenke os muligheden af, at dette ikke sker
inden ret lenge. Vi skal da vel ikke fejre
10 ars dagen for krlgens afslutning, inden

bilerne frigives, og ndr dette sker, kan vi-
vente en yderligere forogelse af overfarts-

antallet, og s& mé vi legge merke til, at i
andre lande, som har opheevet. restriktio-
nerne, stiger antallet af biler sterkere pro
persona end her i landet, og vi m& forvente
en yderligere sterk stlgnmg i turisme ude-
fra.

~Vejanlmsggene pa begge s1der, der n@dven—

5[4 54: 1. beh. af f. t. L. om etablering af ny faergefart over Store-Balt.
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digvis mé udferes tidssvarende, dobbelt-
sporede. — jeg teenker her p& ensrettet
korsel — bygget til de hastigheder, som
tiden . kreever, mé sividt muligt anlegges
med en kommende bro for gje. Anleg af
vejene, parkeringspladser og faergele]er er
naturligvis en opgave, staten ma patage sig,
men selve overfarten kunne jeg godt tenke
mig lost ad privat vej, vi har jo erfaring
for, at statsdrift. — i det hele taget offent-
lig- “drift — er dyr- drift, og jeg kan ikke se,
der vil vesre noget til hinder for, at over-
farten kan udferes af private selskaber i
fri konkurrence med statsbanerne pa den
gamle overfart. At sejltiden pad den her -
foresldede rute bliver kortere, er ogsé af
stor betydning; det mé kunne give sag ud-
slag 1 billigere - overfartspriser, nér sejl-
leengden bliver 5 km — eller. ca. 20 pet. —
kortere. Jernbanerne herer fortiden til,

bilerne -horer nutiden og fremtiden til;

derfor er det rigtigt at lose opgaven gennem
en fewrdselsire for motorkeretsjer.

De isvanskeligheder, som vi lige har veeret
ude for, og tidligere indhestede erfaringer
viser, savidt jeg har kunnet konstatere,
at den foreslaede. placering af faergehavnen
er rigtig, ikke alene med henblik pa sejl--
leengden og-en kommende - broforbindelse, -
men ogsd. med henblik pd en issituation.
Havde ruten veeret klar for denne frost-

_periode, ville vi have veret fri for standsning.

Jeg deler 1 hgj grad de bekymrmger,

som er kommet til udtryk for drene, indtil

denne nye rute er kommet i gang. En’
kendsgerning er det, at statsbanerne alle-
rede er kort fast-med hensyn til afviklingen
af overfarten i ferietiden og i weekends
resultatet 3 vi sidste
sommer.. Transpo'rten af motorkeretojer
bevirkede - periodiske afbrydelser af trans-
porten-af gods. til stor skade for handel og
omsztning og fordyrelse af forsendelses-
omkostningerne, idet mange i sddanne

‘perioder er nedt til at sende varer som

ekspres- eller-ilgods, en -ekstra udgift, som
afsenderen i de fleste tilfeelde ikke kan fa
refunderet. Det er en situation, som hverken
afsender eller modtager kan vere tjent med.
Da opgavens losning er s hirdt pakrevet,
ser. jeg. ikke rettere, end at anskaffelsen af
en ny automobilfeerge ma fremskyndes
mest muligt.

Jeg deler det serede medlem hr. Jorgen



