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[Horn.] : _ » R
transportridlerne, ikke alene i feergerne,
men navnlig i biler, ikke blot privatbiler,
men ogsé lastbiler, og det vil derfor veere
af stor ekonomisk betydning, om sejltiden
kan nedswttes, ligesom: hurtigere og bedre
tilkorselsforhold og . frakerselsforhold il

kunne betyde. adskillige kroner i drenes lgb. .
Den eneste saglige indvending, som jeg

har bemzrket mig overfor ruten, er med
hensyn til fordelingsforholdet mellem den
bestdende rute og den nye rute. Jeg vil dog
gd ud fra, at med de til radighed stdende
tekniske hjeelpemidler skulle det ikke vere
uoverkommeligt, sédledes som forslagets be-
. meerkninger ogsd antyder det, at DSB og
de interesserede motororganisationer efter
en forhandling fandt frem til en fornuftig
ordning. , E :

I et udvalg bliver der jo lejlighed til at
tale om enkelthederne, og jeg ensker derfor
kun at tilfeje, at den nye fwrge, som skal

“bygges: til ruten, ma bygges som en mere
varig ferge og ikke som en nedforanstalt-
ming, hvor man kunne lave en sikaldt
,skrabet” feerge, som rimeligt ville veere,
hvis det drejede sig om kortere varighed.
Da alt imidlertid tyder pa, at der er tale
om 15 til 20 &r, méiske mere, er det rime-
ligere, at der bygges en ferge, som man kan
stille noget storre krav til. Det er imidlertid
ikke noget, som folketinget skal blande sig
i, det kan vi trygt overlade til DSB, der
pa udmemrket made igennem arene har for-
stéet, bade hvad angir jernbanefmerger og
automobilfeerger, at bygge et beredskab,
som har veeret til alles tilfredshed.

Vi finder det rigtigt, at tilferselsvejene an-
leegges siledes, at de kan g ind i et even-
tuelt broprojekt, nér den tid matte komme,
Vi kunne maske gore den betragtning geel-
dende, at sileenge hovedvej 1 ikke er ud-
‘bygget med dobbelte korebaner, kunne det
tages under overvejelse at streekke vejbyg-
mingen over et noget lengere aremal, for
man har ikke si megen nytte af at have
dobbelte kerebaner pa det korte styklke,

«der vil veere tale om pd hver side af feerge- .

lejerne, hvis den gvrige vejbygning ikke er
fulgt med. Ogsd dette er naturligvis et
spergsmil, de sagkyndige mé tage stilling
Vi er enige med den hojterede minister i,
at byrdefordelingen mellem amter og by-
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kommuner ikke kan foretages efter de al- -
mindelige regler. Jeg forstod pa ministeren,
at han afgjort enskede, der kunne fores for-

handlinger om at opn& den:bedst mulige
-ordning med hensyntagen til alle de inter-

esser, som de lokale omrider matte have,
forsavidt det er foreneligt med helheden.
Her er jo tale om et projeks, der vil virke
meget generende pé de.to overfartsbyer, men-
man kan sikkert ved en forhandling finde
frem til en tilfredsstillende ordning; udvik-
lingen gér i retning af, at hovedfwmrdsels-
dren far mindre og mindre betydning. for
den lokale belastning i forhold til totalbe-
lastningen. for landet. ‘ : :
Det er givet, at der i forbindelse med
dette sporgsmal er megen sngstelse i de to
overfartshyer, og det er forstdeligt nok.
Erhvervslivet taler om, at der m4 forudses
tab ved, at trafikken ledes uden om byerne,
og dette kan man naturligvis heller ikke se
bort fra. P4 den anden side ma det vere
klart for os, der bor i de to overfartsbyer,
at landets trafik ikke, som jeg har sagt tid-

 ligere, kan indrettes efter vore ensker,

Vort parti mener altsa, at det foreliggende
forslag er den eneste forsvarlige losning pa
trafikproblemet, og her teenker vi ikke alene-
pa automobiltrafikken, men ogsd pa gods-
trafikken over bezltet, som er af en sidan
beskaffenhed, at det ikke er for tidligt at
begynde at bygge den foresliede rute, og
vi mener, at den er foresldet anlagt pa det
rigtige sted. s

Hermed .anbefaler jeg lovforslaget til
hurtig og velvillig behandling her i folketin-
get. o

From: Det lovforslag, vi her behandler, vil
ikke blive bedemt pa samme méde af hus-
manden ude pd alheden og den handels-
rejsende. Det er dog ikke det eneste pro-
blem, de to.er uenige om, og lad os bare
ikke veere kede af, at vi er forskellige. Vi
plejer nok.at kunne finde en famllesnaevner,

der forener parterne, og det ger vi sikkert

ogsd her. Problemet vedrerende Store-
Beltsoverfarten ma lsses. Lovforslagets

olkonomiske rekkevidde og iser spergsmélet

om trafikbehovet p& lengere sigt er imidler-.
tid faktorer, der i hgjeste grad teeller med.
Hvis man holder sig dette for gje, for det
forste de forskellige befolkningsinteresser,
for det andet spergsméilets gkonomiske



