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‘[Ministeren for offentlige arbejder.] : o
af spergsmélet er meget omfattende, saledes
at der under alle forhold m4i regnes med
adskillig tid, inden der fra kommissionen
kan foreligge endeligt resultat og eventuel
indstilling om dette sporgsmal. Selvom
denne indstilling matte komme til at gi
ud pa, at kommissionen stiller forslag om
anleggelse af en Store-Baltsbro, vil der dog
nedvendigvis g& en. arrwkke, vel mindst
15—20 &r, inden broen kan aflose famrge-
overfarten. ‘ e

-Denne kendsgerning' nedvendigger imid-
lertid udbygning af fergeoverfarten i mel-
lemtiden, ganske swmrligt under hensyn il
den udvikling, der ma regnes med 1 hen-
seende til -overforsel - af ‘motorkeretajer.
Nogle enkelte tal vil vise vaksten af denne

trafik i de seneste ar. Der overfortes folgende -

antal automobiler i de finansir, jeg ‘nu
nevner: . . - Lo S
1950—b51 ca. .253.000, .
1951—52 ca. 301 000,
1952—53 ‘ca. 349 000,
0g i 1953—b54 ma der regnes med en samlet
overforsel pé ca. 425 000 automobiler, det
vil sige en stigning p& ca. 70 pet. i lobet af
tre ar. . - o .- S
'Ved: bedommelsen af denne sterke veekst
ber det haves i erindring, at indkebet af nye
automobiler vel er lettet veesentligt i den
senere tid, men- at der dog endnu ikke er
frit indkeb, og at der utvivlsomt gennem

restriktionsirene er opsamlet et behov for.

og mange gnsker om keb, siledes at. der
gennem -en lettere adgang til keb fremover
mé regnes med en'meget: betydelig foragelse
af automobiltrafikken over Store-Belt. An-
stillede prognoser -viser, at der regnes med
en sidan sterk forggelse, idet der f. eks. for
1960 er ansliet en overforsel pd -mellem

800 000 og 900 000 automobiler; medens |

tallet 11980 efter prognosen vil nd op pa

ca. 2 millioner. Det ligger i sagens natur,

at en prognose om en udvikling 30 4r frem
i tiden dog m4 veere meget usikker.

- Overforslen af jernbanevogne er ogsi |

steget, omend langtfra i samme omfang.
Der overfortes folgende antal jernbane-
vognaksler: - , oL :
- 195051 ca. 830000
1951-—52 ca. 890 000 - -
1952—53 ‘ca. 895000 og i
1953—54 antagelig ca. 900 000.

18/, 54: Fremsmttelse af lovforslag.
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Standsningen i forggelsen de sidste to ar:
mé ses p& baggrund af den alvorlige ned-
gang i -godsbefordringen, der har ramt dan-
ske statsbaner som igvrigt nwesten alle vest-
europziske jernbaner. Selvom der foretages
ngdvendig udbygning af de sikaldte af-
lastningsruter, vil udbygning af nye ferge-
havne veere absolut pikrevet alligevel.

- Udfra denne opfattelse af, at en al-
vorlig -udbygning- “af Store-Beeltsoverfar-
tens kapacitet ‘er nedvendig, ma det st
klart, at den ber tilrettelegges siledes, at-
der ikke alene skabes en kortvarig lettelse
af :overforselsforholdene, men at over-
fartskapaciteten far mulighed. for at holde
trit med udviklingen i en arraekke fremover,
i-hvert fald i de ferste 1520 &r. Udfra
denne erkendelse métte man opgive tanken
om.ganske enkelt at bygge videre pa de be-
stdende forhold alene med feergeforogelse
og ‘fortsat sejlads pa de to havne i Korser
og Nyborg. Det ville vel ikke veere udeluk-
ket udover de bestaende fwrger at indsmtte
f. eks. een ny automobilferge mere i ruten
pé denne overfart, men efter de sefartskyn-
diges opfattelse ligger den nuverende sej-
lads allerede s nzer det maksimalt mulige
- og-trafikalt forsvarlige, at -man ikke yder-
ligere tor foroge feergesejladsen vasentligt
- pa de to havne. Det mi derved ogsi erin-
dres, at fergesejladsen er afhengig af tog-
gangen pa begge sider og derfor pavirkes
- merkbart - af uregelmemssigheder 1 denne
| toggang, som aldrig helt kan undgés, og at -
.omvendt forsinkelser p4 selve overfarten vi-
derefores pa tilsluttende tog, ofte til omfat-
tende skader for toggangen. Endvidere mé
det erindres, at kerselsforholdene og ‘par-
keringsmulighederne indenfor omraderne til
- de nuvwmrende faergelejer er meget utilfreds-
_stillende. : o
Dette er grundlaget for valget af de to
nye udgangspunkter Halsskov og Knuds-
- hoved. Til fordel for disse tjener ogs& den 6
- km kortere sejlafstand, der betyder en tids-
. gevinst pr. enkelttur pd ca. 15 minutter. . -
Der kan ved de to nye fiergehavne gennem
anleg af nye hovedveje skabes ideelle til-
og frakerselsforhold og tilfredsstillende par-
keringsforhold. Der kan gennem den kor-
~ tere sejltid opnés en sterkere udnyttelse af

 fergerne pa denne overfart end pad Korser—

Nyborg. Der kan' endelig i de nye havne
skaffes muligheder for tilstreokkeligt anlgb



