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[Anker Lau]
meget. Der er vist ikke mere nogen i denne
sal, der betragter en bil som en luksusting.
Det’ er et nyttekeoretej, som det praktiske
liv i hegj grad har brug for, og argumenta-
tionen for at frigive i det steerkest mulige
tempo er naturligvis steerk og bliver stadig
staerkere. Det er ogsd et almindeligh gnske
at komme af med det fordelingsinstrument,
som vi i gjeblikket har. Jeg har tit beklaget
de mennesker, der sidder og skal foretage
en sidan fordeling. Jeg tror ikke, det er
morsomt, og det mé mange gange veere

sveert at finde pa tllstraekkehge argumenter

for de afslag, der mé gives. Jeg erkender
altsd, at det er sveert, men derfor kan der
godt veere enkelte generelle tmg, man kan
sige om det. -

Jeg har lagt meerke til den hste over for—
delingen, som den hidtil er foregiet. Det
ser ud til, at en rakke af erhvervene er
kommet op pad pene tal, det gemlder bade
handel og industri. Derimod mé jeg sige,
at nar det danske landbrugs 210.000 virk-
somheder. har méttet nejes med 1 100 biler
i indeveerende &r til dato, er det et s§ lille
tal, at man, ndr der kommer flere biler,
mi tenke alvorligt pé dette. Med de af-
stande og de forhold, der er tale om i land-
bruget, ville det vare rimeligt, om man
kunne komme. op p4 et lidt sterre tal. -

Det geelder ikke alene biler. Jeg kender et
tilfzelde, 1 hvilket .en mand har segt om en
motorcykle, der oven i kebet henhgrer un-
der et af de omrider, hvor der er vist stor
flothed. Det drejer sig om en mand med en
_gard p4 35 ha, og han har 4 km til smeden
og 7km til nwermeste station, og man har
n@gtet ham en motorcykle. Jeg skal ikke
fordybe mig i dette, men blot n&vne.det som
et eksempel pad de vanskeligheder, der er,
‘og pege pé, at der méske kunne veere grund
til at foretage visse sndringer i de retnings-
linier, der hidtil har véeret fulgt.

Hvad angir selve spergsmilet om bi--

lernes hurtigere eller langsommere frigivelse,
synes' jeg, det er nedvendigt, at. denne
frigivelse foregdr pd en sddan-méde, at vi
ikke. far tllbageslag i landets ;akonomlske
forhold.

- Der foreligger jo mange forskelhge forslag.
Der foreligger et Torslag fra de radikale, som

gér ud pa b0 pet.s forhgjelse af omsetnings-

afgiften, der si skulle aftrappes over en
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periode, men jeg har egentlig ikke indtryk
af, at der er si forferdelig mange, der er
glade for at patage sig ansvaret for en sddan
ordning p& nuveerende tidspunkt. S8 kan
man naturligvis forhandle om afgifternes
storrelse. Det er alt det, der foregar i vare-

*forsyningsudvalget for tiden. Men der er den

skavank ved dette forslag, at det vil opheeve
den dollarpreemiering, som trods alt har
haft stor betydning for “hele vort lands
eksport. S&vidt jeg ved, skenner man — der:
foreligger ikke noget absolut tal — at
dollarpreemieringen har betydet en for-
oget eksport for 100—150 mill. kr. Det er
dog ikke noget, man skal give afkald pi
sidan en, to, tre uden at tenke sig om, si-
lenge der er mulighed for at bruge denne
ordning, og salenge der er fare for, at andre
lande har noget tilsvarende, der kan genere
0s.
. Fra konservativ side har man henvist
til en deponeringsordning, men der fore-
ligger- ikke noget positivt forslag at tage.
stilling til. Hvor stor skal deponeringen
vaere, hvem skal deponere? Ogsé denne
ordning vil seette dollarpraemlermgen ud af
gpillet. - .
Endelig er der forslaget om at forage
bilimporten med. 5000, hvilket i virkelig-
heden er en fortsmttelse af den tidligere
regerings taktik p& dette omréde, nemlig
stadigveek at forpge bilimporten og efter-
handen ma:tte markedet siledes, at man

- kan opheve loven i lobet af kortere eller

lzengere tid og derved frigive importen pad
et tidspunkt, da det ikke kan genere, og
dette forslag opretholder dollarpreemierings-~
ordningen, det ma man ikke glemme. ‘
- Dernmst  har spergsmélet om biler fra
Osttyskland vaeret nevnt, og der er spergs-
mélet, om man muligvis meget hellere skulle
frigive eller liberalisere helt andre varer.

Der er siledes speorgsmal nok, som i den

forbindelse har skullet droftes. Det er ogsd .
vigtigt, at hvad der gores, bliver holdbart,

s at branchen feler sig sikker pé, at man
ikke snart skal hale i land igen, for fir man
det indtryk, setter importen ganske seerlig
ind. Det gewlder altsd om, at det, der bliver
gjort, bliver stabilt. Endelig foreligger for-
slaget om den fuldstendige frigivelse ogsa
EPU-omridet med den dertil
knyttede aftrapning af omsetningsafgif-
ten. Som man vil se, er der forslag nok at



