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[Tholstrup.]

kanske erhvervsliv har veret tvunget til at-

forbedre og modernisere sit produktions-

apparat for at kunne folge med i de stigende .

lonkrav med det strilende resultat, som vi

alle kender s& godt fra de beretnmger vi

horer derovrefra.

Men det er jo ikke alene i Amerika,:
~arbejderne kerer i bil, det er efterhdnden:
ved at blive steerkt udbredt i de europeeiske .
industrilande, og fra Sverige har vi nogle

ganske interessante tal, som siger, at 28 pet.
af bilejerne deér er arbe] dere, og at en tiende-
del af a,utomoblle]erne 1 det hele taget er
folk, der ligger pa under 5000 kr. i -ind-

teogt — formodentlig svenske kroner. Det:
oplyses endvidere, at bilisternes gennem-

- snitsindteegt kun er 10 000 kr. om &ret.
Nar man foruden arbejderne ogsi tager
funktionsrerne med; viser tallene, at 60 pct.
af bilerne i Sverlge e]es af lﬁnmodtagere
Men Sverige har ogsa i lebet af to &r for-
“gget sin bilpark fra 250 000 til 400 000
biler, altsd med gennemsnitlig 75 000 pr.
Ar. Da Sverige er omtrent dobbelt s& stort
som Danmark, vil det sige, at en tilsva-
rende import ville have givet ca. 40 000
biler om aret herhjemme. I Sverige fores
der altsd ikke en arbejderfjendtlig automo-
bilpolitik som den, der har veeret fort her-
“hjemme hidtil. Vi skulle jo have visse for-
Thabninger om, at dette blev sendret nu.
Det er beskemmende for Danmark som
-demokrati betragtet, ndr man i en artikel i
»Berlingske Tidende® i gr kunne lese om
fordelingen af de smd 13 000 indkebstilla-
delser, der er givet fra 1. januar til udgan-
gen af september; de er fordelt over 19
Aforskellige hovedgrupper, hvor . leger og
dyrleger star overst og handel og industri
star med de hejeste tal, men der findes ikke
eet eneste tal for danske arbejdere.
Hvorfor ma danske arbejdere ikke have
lov il at kebe bil? Vi kommer senere i dag
til at drefte omsestningsafgiften, og det skal
straks indremmes, at man ogsd ved den
: gor det okonomisk vanskeligt for en dansk
arbejder at kobe sig en bil. Vi skal vel i
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ner fremtid ogsd diskutere veagtaigiften,
som jeg er fuldstendig enig med de radikale.
i omgaende bor swmttes ned. Lad os felge
Sveriges eksempel og-indfere en arbejder-
venlig og dermed demokratisk bilpolitik.

Der stir i samme bunke avisudklip, som
jeg har taget de andre ting fra om. forhol-
dene i Sverige, at folkevognen er den mest -
brugte bil. Det var den faktisk ogsi pa vej
til at blive herhjemme i 20erne, for valuta-
centralens dage, men med den nuveerende
politik koster de brugte biler ofte mere end
de nye, medens man i Sverige kan kebe en.
5-arig bil til 1/, af, hvad en ny koster. En
lille. brugt bil af sldre meerke, som her-
hjemme koster op til en halv snes tusinde,
kan'i Sverige kobes for 1 000 kr., medens de-
store, -gamle benzinslugere hugges op i
hundredvis.

Mit forslag gér altsd ud pa at gere auto-
mobilet til en folkelig nyttegenstand og
prove pa at afskaffe det som luksusbegreb.
Resultatet vil blive forhejet og forbedret -
produktion, séledes som man har erfaret
det i andre lande, hvor man fglger denne
linie, en hgjere levestandard, sterre be- .
skeeftigelse og sterre elasticitet pa bilmar-
kedet. Alle udskiftninger af de store, gamle
vogne vil veere si fordelagtig samfundsmees-
sigh, at man faktisk kan udskifte de gamle,
store vogne fuldsteendig gratis. 84 her er
slet ikke noget valutaproblem, det koster
ingenting at udskifte de store, gamle vogne.

Der er s& tilbage dette, om man skal
lade folk selv, som har mest forstand pa
det, bestemme, hvad de skal bruge deres

penge Gil, eller om man skal overlade det- -

til skrivebordsteoretikere. Jeg foreslér, at -
man overlader det til de mennesker, der
selv mi' vaere de mest interesserede i deres.
gkonomi, at bestemme, hvordan det skal
gores. '

" Lars P. Jensen: Det wrede medlem hr.

Tholstrup har stillet dette forslag til be-- -

slutning, og jeg kunne fiistes til indlednings-
vis at sporge det serede medlem, der nu igen .

i dag har erkleret sig som 100 pet.s libera- - . -



