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- [Henry Christensen.] ' .

ligh. Det m& nemlig i denne forbindelse
erindres, at ogsd overgang til anden be-
fordring, -nemlig rutebildrift, hvis. stats-
banerne skal have koncession derpa, ms

forventes at ville give et ikke ubetydeligt

. underskud. : -

- Skulle resultatet desuagtet blive en fast-
holdelse af det stillede forslag om nedlsg-
gelse, vil jeg meget steerkt henstille, at
denne nedleeggelse 1 hvert fald sker under
sddanne former, at der sker mindst mulig

skade for de mange lokale interesser, der

naturligt mé veere knyttet til en jernbane-
straekning, der har veeret opretholdt gennem
mange ar. Selvom det talmeessigt ikke er
mange virksomheder, der, forsdvidt angir
godstransporten, er afhmngige af jernbanen,
er der dog nogle, og disse m& have krav p3,
at der gives dem s langt et tidsmeessigh
varsel som muligt til at kunne indrette sig
pd anden vis. Det er heller ikke si lige en
sag at overgd til rutebildrift, som allerede
anfort af tidligere ordferere. Af bemeerk-
ningerne " til lovforslaget fremgar, at man
beregner, at rutebiler kan befare streeknin-
gen Slangerup—Farum lige s& hurtigt som
tog. Dette ma man betvivle, og det ganske
seerlig, sdlenge en del af vejstraekningen
mellem Slangerup og Farum, trenger til en
grundig udbedring. Jeg gir i denne for-
bindelse ud fra, at der gives en si lang frist
for nedleggelse af jernbanen, at de vej-
arbejder, der forlengst er planlagt pa den
omhandlede vejstreekning, kan vewere ud-
fort, og jeg vil gerne here ministerens be-
merkning om dette sporgsmél.
~ Jeg vil endelig i tilslutning til, hvad de
srede medlemmer hr. Horn, fru Else Zeuthen
og hr. Tholstrup har givet udtryk for, hen-
stille, at man, hvis kravet om nedleggelse
af jernbanestreekningen fastholdes, har op-
merksomheden henvendt pa ikke at af-
hende de pageldende arealer straks.
Som bekendt vokser  Storkebenhavn
‘steerkt, formentlig sterkere, end = nogen
onsker det. Der sker en teet bebyggelse videre
ud i omegnens kommuner, og det tidspunkt
kan meget vel komme, hvor denne omegns-
_bebyggelse skyder s& vidt ud ogsd omkring
en del af de arealer; hvor den omhandlede
jernbanestraekning lgber, at der igen kan
blive brug for en jernbaneforbindelse derude.
Bliver banen til Farum -elektrificeret, vil

13/, 54: 1. beh: af £ t. 1. om nedlaegg. af statsbanestreekn. Farum—~Slangerup.’

2206

denne tendens forstewrkes yderligere, og
derfor kan der meget vel om en &rreekke

~vare basis for igen at forlenge jernbane-

streekningen, eventuelt i elektrificeret stand,
udover. Farum. Jeg vil derfor understrege,
at man ikke omgiende mi afhende de
pigeldende arealer, men mé afvente ud-
viklingen, og jeg vil gerne slutte med en
henstilling om, at man, inden man skrider
til den endelige afgorelse af denne sag,
meget ngje: undersgger og overvejer bide
sporgsmilet om, hvad en rationalisering

kan betyde, og hvilke andre muligheder der

foreligger.

Jorgen Jorgensen (Ullerup): P3 foran-
ledning af en bemsarkning af det aerede med-
lem' hr. Holmberg om en vurdering af
statsbanernes rentabilitetsmuligheder andre
steder og her vil jeg gerne gere nogle be-
markninger om spergsmélet jernbaner eller
vejbaner som fremtidens trafikirer.

“Jeg skal ikke blande mig i diskussionen
om, strekningen fra Farum til Slangerup,
men, jeg kan ikke undlade at sige, at det er
en sag, jeg har kendt, for den nuvarende
minister overtog embedet, si det er intet
problem for mig.

Det wrede medlem hr. Holmberg henstil-
lede, at der blev nedsat en kommission til at
undersgge statsbanernes forhold. Det giver
jeg nu ikke si forferdelig meget for. Nar
vi herinde fastsmtter lonninger og takster
og man andre steder fastsetter arbejdsvil-
kar og lenninger for andre, som vi ikke har
noget med at gore, er det ret begrenset,
hvad man kan opné ved at se ps statsbaner-
nes samlede gkonomi.

Jeg vil imidlertid gerne henstille til den
hojterede minister at overveje, om ikke
tiden er inde til at nedsette et udvalg af
teknikere for at se pd hele problemet vort
jernbanenet. Foruden statsbanerne har vi
jo et meget stort antal af de sikaldte pri- -
vatbaner, altsd baner, som i virkeligheden
drives af kommunerne, og man ma se at
{4 klaret, om befolkningen snsker sig be-
tjent af banerne, eller om tiden er inde til

- mange steder at g& over til vejtrafik. Nu har

DSB altsa regnet ud, at p4 denne streekning
er der et underskud af den og den sterrelse,
og derfor ber denne strakning nedleegges,

~og der er ingen tvivl om, at sidan er det

ogsé mange andre steder. I 1955, senest i



