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[Finansministeren.].

tuation i udlandet. Derfor tror jeg ikke, det

* har noget formal at diskutere dette alterna-
tiv i dag. ‘ ‘
Derimod har jeg opfattet de wrede ord-
forere for venstre, de konservative og.de
radikale saledes, at man er enig i den fi-
panspolitik, der skal feres i gjeblikket: at
vi ikke skal sigte pa et underskud og heller
ikke pé balance, men pa et overskud. Der
er nogen uoverensstemmelse om, hvor stort
dette overskud skal veere, men jeg har altss

forstéet, at der er nogen tilslutning til, at .

der bliver et overskud pa statsfinanserne,
og jeg takker meget for denne tilslutning.

~ Ministeren for offentlige arbejder (Carl

Petersen): Jeg er selvislgelig enig med det
.erede medlem hr. Thorkil Kristensen, nar
han siger, at man. ber have sin opmeerk-
somhed henvendt pa den udvikling, som nu
foregdr pd det trafikmessige omrade, for
det er en meget steerk udvikling, og. til-
syneladende gar den meget hurtigt. Det er
ogsd mit indtryk, at man indenfor stats-
banerne i hgj grad har sin opmeerksomhed
henvendt herpa, men nar denne udvikling
gar s& hurtigt, skal man vel ogsé veere for-
sigtig med at foretage visse ting for tidligt,
for det hele er afklaret. Jeg teenker nsermest
pa det store problem, det vil vere i den
kommende tid at f& ordnet overferslen
over Storebzlt pi en fornuftig made.
Efter en prognose, som er udarbejdet, skulle
antallet af biler, der skal overfores i 1980,
veere 2 millioner, i dag er det 400 000. Dette
forteeller - 0s noget om, hvilke vanskelig-
heder der kan rejse sig alene i dette spargs-
mal. S

Det kan vel altid diskuteres, hvor langt

man er kommet med en rationalisering, og .

ogs, hvor vidt man ber g for at kunne
sige, at man har rationaliseret pa en for-

svarlig made, men nér man nér det resultat,
som jeg gjorde rede for forleden dag: at man,

nir man sammenligner drene 1950, 1951
og 1952, til trods for den stwrkere trafik,
der har veeret bide med hensyn til personer

og gods, har nedbragt personaleantallet med
- 900, synes jeg, at deri ligger et bevis for, at

man foretager en rationalisering. ‘
Nu er det vel siledes, ndr man skal se hele
dette spergsmal under en samfundsmessig
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synsvinkel, at det ikke alene er statsbaner-
ues trafik som sddan, der er afgorende. Det
afgerende mé vel veere, om man er i stand
til at f4 etableret si mange trafikmidler,
som er ngdvendige for at klare behovet.
Det ‘er mit indtryk, at vi for tiden har et ret
gtort overskud af trafikmidler, si der er en
uudnyttet kapacitet. Det kan derfor godt -
veere, at vi skulle koncentrere vor opmerk-
somhed lidt om, hvorvidt det ikke var mu-
ligt at koordinere den private og den offent-
lige trafik pa en sidan made, at denne uud-
nyttede kapacitet enten kunne forsvinde
eller udnyttes pa en bedre made. Jeg forstod
ogsé pa det serede medlem, at han ikke var
utilbgjelig til at forhandle om. dette spargs-
m4l; han tilfejede, at vi var nok ikke enige
om midlerne, men den forste betingelse er
dog, at man erkender ngdvendigheden, sd
skulle dog almindelige kloge forhandlere

_altid kunne finde ud af, hvilke midler man
"ber bruge i en sddan situation.

Det er selvfolgelig rigtigt, at det regu-
leringstilleg, vi har diskuteret, har den
relation til statsbanerne, at det er tjeneste- -
mend, der er ansat i denne etat. Hvis denne
etat ikke havde vewret der, havde der heller
ikke veret tjenestemeend og heller ikke
noget reguleringstilleeg, men kunne man i
grunden ikke sige det samme om alle de
andre tjenestemsmnd, der har regulerings-
tilleg, som med det belsb, statsbanerne

- beslagleegger, er opgjort til 184 mill. kr.

Det, jeg ville have sagt i mit forste indleg,
var, at nar man diskuterer statsbanernes
drift i almindelighed, synes jeg ikke, det
er rigtigh, at man drager disse belgb ind i
den forbindelse, fordi statsbanernes ledelse
ingen indflydelse har pa dette regulerings-
tilleegs storrelse og derfor er ganske ude af
stand til at tage noget ansvar for det. Néar

‘man. taler om statsbanernes underskud, sy-

nes jeg, man. ber understrege, at under-
skuddet som sidant er godkendt af det
danske folketing. Det er det danske folketing,
der fastsmtter statsbanernes takstpolitik.
Savidt jeg erindrer, har der -altid veret
underskud pa de danske statsbaner, og sa-
vidt jeg erindrer, har det altid veeret den
samlede rigsdags opfattelse, at det skulle
veore sddan. Spergsmalet var sa kun, nér
rigsdagen diskuterede disse ting, hvor stort
dette underskud ‘burde veere, og man er



