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skabets aktiver, som ikke skulle overtages af det
nye selskab (pengeaktiver), at dwkke samtlige

kreditorer med undtagelse af pensionisterne og en

mindre prioritetsgeld samt likvidationsomkostnin-
ger. Det nye selskabs erhvervelse af driftsaktiverne
er da foresldet at skulle ske pé den mide, at sel-
skabet overtager pensionsforpligtelserne, udreder
det ngdvendige kontante beleb — efter det fore-
liggende som nwvnt ansliet til ca. 250 000 kr., —
samt overtager prioritetsgeelden pé ca. 13 200 kr. i
den direktorbolig, der tilhorer banen. Imidlertid vil
tjenestemeendene kun ved en sddan overtagelse £3
sikkerhed for deres pensioner, hvis det nye selskabs
forpligtelser i si henseende garanteres af stat og
kommuner, og herom er der ligeledes ved overens-
komsten opndet enighed. Det indbyrdes tilsvar
mellem stat og kommuner i denne henseende er
teenkt ordnet siledes, at de arlige pensionsudgifter
opferes p& det nye selskabs arlige driftsregnskaber
og daekkes gennem de bidrag, der i henhold il lov-
givningen om dwkning af vanskeligt stillede privat-
baners underskud stilles til radighed. Det er dog
forudsat, at statens bidrag skal udgere mindst 65 pet.
Det er endvidere aftalt, at de pensionsforpligtelser,
som métte restere, hvis det nye selskab pé et senere
tidspunkt skulle trede i likvidation, skal fordeles
mellem staten og kommunerne i det forhold, hvori
driftsunderskuddet for det senest forud forlgbne
driftsdr har veret delt mellem staten og kommu-
‘nerne.

Forholdet; til det tidligere lolland-falsterske jern-
baneselskabs aktionsrer er de i nyordningen del-
tagende kommuner, bortset fra Redby kebstadkom-
mune, uvedkommende. Det er af repreesentanter
for disse aktionerer over for ministeriet for offent-
lige arbejder gjort geldende, at statens garanti for
forrentningen af det gamle selskabs aktiekapital
skulle vare stedsevarende, og at de pagaldende der-
for ogsd efter 80. juni 1954 skulle have krav pi af
statskassen at fa udbetalt 4 pet. af deres aktiers pa-
Iydende. Ministeriet for offentlige arbejder har afvist
dette krav, fordi man ma veaere af den opfattelse, at
statens garanti, som staten har pataget sig i henhold
til en lov, der udtrykkelig kun omhandler udfwmrdi-
gelsen af en 80-Arig koncession, ma vere siledes
forbundet med denne koncession, at den ikke kan
paberabes efter koncessionstidens udlgb. Det er
ministeriet bekendt, at de pigmldende aktionsrer
overvejer et sagsanleg mod staten i denne anled-
ning, men udfaldet af en sidan retssag skulle som
anfort vere nyordningen uvedkommende.

Det foreliggende lovforslag skulle herefter sgges
gennemfort for at skaffe den forngdne lovgivnings-
messige hjemmel til nyordningen, og man skal om
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lovforslagets enkelte bestemmelser bemsaerke fol-
gende:

I§ 1 foreslés den tidligere omtalte lovbestemnmelse
om den lolland-falsterske jernbanes udelelighed op-
hevet, og ministeren foreslis bemyndiget til at
erhverve den falsterske streekning. Da som neevnt i
det foregéende statsbanerne er uden reel interesse i,
at den formelle ejendomsret til Talsterstreekningen
overfores til staten, er det fundet urigtigt at lade
kobesummen, 1,9 mill. kr., belaste statsbanernes
anleegsbudget samt at lade renterne heraf fere til
udgift pa statsbanernes arlige driftsbudgetter. Man
teenker sig belobet sggt ved en fri bevilling og for-
rentningen af kebesummen fort til udgift under
finanslovens § 16 i forbindelse med rentebevillingen
vedrgrende de statsbaneanlmg, for hvilke der ikke
for tiden svares rente pa finanslovens § 2. A. En
bestemmelse i sidstnmevnte henseende er optaget i
forslagets § 1, stk. 3.

§ 2 omhandler stiftelsen af det patenkte nye
privatbaneaktieselskab og investeringen af 500 000
kr. statsmidler heri.

I'§ 3 indeholdes hjemmelen til dels at udferdige
koncession til det nye selskab, dels til til dette gel-
skab at overfere den tidligere udfwerdigede kon-
cession til drift af jernbanen fra Maribo til Band-
holm, hvilken koncession efter sit indhold ikke er
tidshegrenset. Det bemwrkes i denne forbindelse,
at A/S Det lolland-falsterske jernbaneselskab ejer
samtlige aktier i A/S Maribo—Bandholm jernbane,
og at ejendomsretten til disse aktier er blandt de
aktiver, som skal overtages af det nye selskab.

Sikringen af det nye selskabs drift gennem til-
sagnet om desekning af de &rlige underskud er om-
handlet i § 4, og i § 5 foreslis givet ministeren den
forngdne hjemmel til p4 statens vegne og i forening
med de aktiehavende kommuner at garantere for de
pensionsforpligtelser, som métte blive overtaget af
det nye selskab i forbindelse med erhvervelsen af
det gamle selskabs aktiver, Det bemsrkes for en
ordens skyld udtrykkeligt, at denne garanti kun om-
fatter det personale, som overtages fra det gamle
selskab, og altsd ikke nyt personale, der senere mitte
blive antaget af det nye selskab, ligesom de enkelte
overtagne tjenestemeends pensionsretlige stilling
skal vaere ganske uforandret, d. v. s., at de mulig-
heder, som det gamle selskab har haft for at afske-
dige det efter indferelsen af lonningsreglementet af
1943 ansatte personale uden pension pi samme
méde skal tilkomme det nye selskab.

P34 to diesellokomotiver, der er forudsat overtaget
af det nye selskab, og hvis samlede verdi er ansliet
til ca. 1,2 mill, kr., hviler en restgeld til leverando-
ren p& ca. 550 000 kr. Leveranderen har betinget



