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m4 anses séledes knyttet til den udlebende konces-
sion, at den opherer med denne, ikke ber indgd
som led i en nyordning af jernbanedriften pé Lol-

land, og at der derfor ikke ber blive tale om en

uaend.ret forlengelse af koncessmnen

Omvendt har man ment at matte afvise et fra
de ‘lollandske kommuner fremsat enske om, at de
pageldende jernbanestraekninger skulle- overtages
og drives som statsbaner, bl. a. fordi det ville fa
konsekvenser for statems stilling med hensyn til
kommunale gnsker om statens overtagelse af andre
privatbaner.

Man er derfor som den naturligste lgsning standset
ved tanken om at spge stiftet et ‘nyt privathane-
aktleselskab der fortsat kunne drive de pageeldende
]ernbanestrqeknmger pé de vilkar, som privatbane-
driften her i landet almindeligvis er underkastet, og
med delfagelse af de lokale kommuner, der hidtil
ikke, saledes som det er tilfzeldet andre steder i

landet, har veeret altiecjere i deres privatbane og ej -

heller har deltaget i deekningen af banens underskud.
Forhandlingerne om en ordning pé dette grundlag,
der har varet fort igennem et nedsat udvalg, har
veeret langvarige og vanskelige, men er til slut resul-
teret i den som bilag til nervzerende loviorslag ved-
lagte overengkomst mellem ministeren for offent-
lige arbejder og Maribo amtsrdd samt Maribo,
Nakskov, Nykebing F., Redby og Sakskebing byrad
om en nyordnmg af ]ernbaneforholdene pé Lolland.

Ved forhandlingerne om nyordningen har det
vaeret bade statens og kommunernes repraesentanter
magtpaliggende at muliggere, at der kunne skaffes
fuld deckning for kreditorerne i det gamle jernbane-
selskab, der efter nyordningen forudsaettes at skulle
treede i likvidation. Det er herved iseer tjeneste-
mendene og pensionisterne, man har haft for gje.
Disse kreditorers krav er navnlig ps grund af den
gennem de senere ar stedfundne betydelige stigning
i reguleringstillegget vokset meget betydeligt, og
det beleb, som tjenestemand og' pensionister it
. fmlde af driftsstandsning og aktivernes realisation
kunne anmelde i banens bo, udggr et beleb pa. ca.
18 mill.- kr. Et belgb af denne sterrelsesorden kan
banens aktiver .ved. realisation. ikle indbringe, og
en skonsmessig vurdering af disse aktiver viser,

at de vil vaere veesentligt mindre verd. Ganske vist -

_vil praemiereserven for pensionstilsvaret blive noget,
mindre, hvis.de aktive tjenesteingnd kan finde fort-
sat beskeftigelse hos et nyt baneselskab, hvorved
der ogs8 gennem de kommende &r vil indgé -de forud-
satte pensionsbidragtil dekning af forpligtelserne,
men selv under en sidan forudswtning vil det

F. t. 1 om jernbanedriff pé Lolland-Falster.
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gamle selskabs samlede passiver overstige aktiverne
med et meget betydeligt beleb.

.Det- lolland-falsterske jernbaneselskab er tillige
den formelle ejer af jernbanestreekningen fra Ore-.
hoved til Nykebing F. (inklusive Nyksbing F. sta-
tion) og har bortforpagtet dénne banestrekning til
statsbanérne pa grundlag af en- uopsigelig forpagt-
ningskontrakt. Statsbanerne, der i ovrigt gennem
den forlgbne forpagtningsperiode i alt veesentligt har -
fornyet selve anleggene m. v., har ved denne kon-
trakt en s sikker retsstilling med hensyn til den
fortsatte brug af denne jernbanestrskning, at der .
ikke for statsbanedriften er knyttet nogen véesentlig
interesse til en erhvervelse af den formelle ejendoms-
ret, der i ovrigh pa grund af statsbanernes kontralst
neppe vil kunne realiseres. Almene hensyn taler
jmidlertid for, at staten som fortsat brugeraf Falster- .
streekningen friger selskabets deri bundne kapital

“ved overtagelse af ejendomsretten. Den af det ned-

satte udvalg foretagne beregning af de vardier pd
Falster, der er undergivet- Det lolland-falsterske
jernbaneselskabs formelle ejendomsret: (veesentligst
arealer m. v.), er af udvalget opgjort til 1,9 mill.
kr., og det er derefter i udvalgets betaenkhing’fore-
slaet og: senere optaget i overenskomsten, at staten
for det nmvnte beleb af 1, 9 mill, kr. skal erhverve
Fa]sterstraeknmgen, idet den i § 1, 2. stk,, 2. punk-
tum, i lov nr. 56 af 25. marts 1872 indeholdte be-
stommelse omi, at ejendomsretten- til den samlede
lolland-falsterske jernbane 1kke kan deles, gkulle
sgges ophavet.
*En af dét nedsatte udvalg opstﬂ]et anslaet status,
hvori indgér den nevnte kgbesum for Falsterstraek-
ningen;- 1,9 mill: kr., viser ot statusunderskud pa
ca. 10 mill, kr. Opgdres pensionsforpligtelserne med
fortsat drift for gje, vil' dette ansliede statusunder-
gkud gd noget ned, men vil selv i sé fald andrage
nogle millioner kroner, séledes at aktiekapitalen i
det eksisterende jernbaneaktieselskab er tabt.
Det forslag, som udvalget i sin betznkning er -
gaet ind for, og som danner grundlag for overens-
komsten; indebzrer, at der dannes et nyt privat-
baneaktieselskab med en aktiekapital pé 1 mill. kr.,
hvoraf halvdelen skulle tegnes af staten og halvdelen
af de 6 interesserede komn‘mner, Dette selskab, som
skulle have ny koncession til at drive de af det
gamle selskab drevne baner pé Lolland, skulle derpé
tilbyde at afkebe det gamle selskab samtlige de til
driften fornedne aktiver mod at sikre de nedvendige
midler til deekning- af det gamle selskabs kreditorer
og likvidationsomkostninger. Den fornavnte status,
der dog som nzevnt kun er skensmessig, viser, ab
man skulle kunne regne med, at der skal bruges
ca. 250 000 kr, kontant til sammen med de af sel-



