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pé det danske brugt-vognsmarked, og som derfor hidtil kun er
tilladt solgt til en af direktoratet for vareforsyning anvist
keber, og saledes at prisen er blevet fastsat af direktoratet
efter aftale med prisdirektoratet. Da det ofte har vist sig
umuligh at anvise sddanne vogne til kebere med et af automo-
bilfordelingsnwvnet godkendt kvalificeret korselsbehov, har
man fundet det hensigtsmeessigt i sddanne tilfwelde at kunne
tillade vognen solgt efter de i loven fastsatte regler.

Endelig er der under sagens behandling i landstinget
foretaget nogle redaktionelle sendringer i loven.

I bemaerkrﬁngerne #il lovforslaget anfares bl. a.:

»1 det senest forlgbne dr har det vaeret muligt at foretage en
noget sterre import af personautomobiler end i tidligere ar.
Antallet af importerede personautomobiler ventes i 1952 af komme
til at ligge pd henimod 9 000 stk. mod 4—b5 000 stk. i de tidligere
ar. Importen er dog stadig alufor lille i forhold til behovet, og
priserne pd brugte personmotorkeretgjer, sdvel dem, der selges
i det almindelige frie marked, som dem, der i henhold til loven
afhendes ved offentligh bortsalg efter udskiftning med et nyt
personmotorkeretej, ligger stadig urimelig hgjt.

En umiddelbar sammenligning mellem de priser, de pageel-
dende brugte personmotorkgretgjer indbringer, og de priser,
som brugte motorkeretojer af tilsvarende merke, type og argang
indbragte i fjor, er p& grund af de pagmldende vognes forskellig-
artede kvalitet vanskelig at foretage, men de foretagne under-
sogelser synes at vise, at priserne nu ligger henimod 15 pet. under
priserne forrige &r, hvorved dog bemseerkes, at den vewesentligste
del af denne prisforskel antagelig skyldes, at de pageldende kore-
tojer nu er 1 r @ldre og typisk har kert tilsvarende lengere. En
mindre del af prisfaldet mi dog antages at vewere reelt, og det
synes under disse forhold rimeligt, at der foretages en mindre
nedswmttelse af den del af nettoprovenuet ved salgeb, som efter
lovens § 7 tilfalder vejfonden.

I denne forbindelse bemeaerkes, av en del af de vogne, der bort-
sxlges i henhold til loven, er s& udslidt, at de i virkeligheden kun
er tjenlige til ophugning. S&danne vogne indbringer selvsagt kun
et ringe belgb, og det for disse vognes vedkommende indvundne
nettoprovenu er formentlig kun i ringe grad bestemt af de gje-
blikkelige forhold p4 automobilmarkedet, hvorfor det synes rime-
ligt, at ejeren af et sddant personmotorkeretsj ubeskéret erholder
det ved bortsalges indvundne belgb.

Medens forholdene efter det anferte tilsiger, at loven i sin hel-
hed forlenges, har man i tilslutning til forslaget herom for at



