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[Justitsministeren.]
farlige tilfeelde: male et stop pa selve vejen
for at tydeliggore for trafikanterne, at her
er der virkelig grund til at stoppe op.

Det wmrede medlem hr. Gelting-Hansen
pegede pa problemet vedrerende hovedferd-
selsdrerne. Det er et spergsmal, som feerd-
selsudvalget arbejder med, og som altsa vil
komme frem til dreftelse til sin tid, nér
feerdselsudvalget er ferdig med sit revisi-
onsarbejde.

Det srede medlem bererte endelig kort
problemet vedrorende forkerselsret og spurg-
te, om ikke det var bedre at g ind for for-
korselsret end at bevare det, vi har, den sa-
kaldte vigepligt. Dette problem blev ogsd
berert under farstebehandlingen i det andet
haje ting, og jeg kan her sige et par ord pa
linie med det, jeg udtalte 1 det andet hoje
ting.

Det er sddan, at problemet forkerselsret
og vigepligt har veret droftet overalt, hvor
man har taget stilling til ferdselssporgs-
malene i de europewiske lande, og man har
ogsd dreftet det ved de internationale for-
handlinger i forbindelse med den konven-
tion, der i 1949 blev indgéet i Genéve ved-
rorende faerdselsforhold m. v. Hvad angér
disse sidste forhandlinger, var det siddan,
at man var enig om, at man skulle styrke
udviklingen i retning af en gget udleegning
af hovedveje, og man enedes derefter om
en bestemmelse i traktaten, der lyder sé-
dan — jeg beder om tilladelse til et citat —:
,»Ved vejskeeringer pa visse veje eller dele af
veje kan der tillgges forkerselsret. — her
benyttes det franske udtryk ,,priorité de pas-
sage“—, og si star der videre: ,Denne
forkorselsret skal tilkendegives ved tavler,
og enhver forer, der narmer sig en sédan
vej eller del af en vej, har vigepligt overfor
korende pa denne vej.”“ Det vil altsd sige,
at den internationale konvention anvender
et udtryk, som vi oversmtter ved ,forker-
selsret”, men da konventionen skal fast-
sld pligten for den fra sidevej kommende,
statueres det udtrykkeligt, at denne pligt
er vigepligh. Man dreftede nsermere fortollk-
ningen af dette vanskelige spergsmal i
Geneéve, og der var enighed om, at det var
bestemmelsen om’ sidefserdslens vigepligt,
man serlig matte legge veegt pa, ligesom
den citerede artikel 1 konventionen ikke
igvrigt nevendigvis skulle optages ordret i
de nationale lovgivninger i de forskellige
lande, som havde sluttet sig til konventio-
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nen, men kun skulle tjene som en rammebe-
stemmelse. }

Ved de enkelte landes nermere udform-
ning af hovedvejsreglerne stiller det sig
noget forskelligh. De allerfleste af landene
taler ligesom vi udelukkende om. ,,vigepligt*.
Et par lande bruger et udtryk, som nermest
mé oversattes ved ,,forkerselsret”. Men ogsé
dér gelder det, at nir man gir nsrmere 1
enkeltheder med hensyn til, hvad den egent-
lige betydning er, kommer man til det resul-
tat, at det, der teenkes pa, efter vor opfat-
telse er en vigepligt.

Derfor tror jeg, det er det rigtigste, i hvert
fald i dag med den fwrdselslov, vi har, at
bevare udtrykket ,vigepligt“, og s& kan
vi til sin tid, nar hele fwrdselsloven og hele
motorloven skal revideres, tage dette pro- -
blem op. : , - h

Det wrede medlem hr. Gudiksen vari det
store og hele enig i loviorslagets enkelte
paragraffer, men fremsatte en enkelt ind-
vending eller méske en lille beklagelse ved-
rorende sporgsmélet om hastigheden for de
store lastvogne, der i henhold til forslaget
til zendring til motorlovens § 27, stk. 5,
punkt a), er foresliet til 60 km, idet det
swrede medlem mente, at det maske var lov-
lig meget, ikke mindst nar det drejede sig
om store lastmotorvogne med pahaengs-
vogne m.v. Jeg kan i og for sig godt til-
treede den indvending eller betenkelighed,
men gor opmeerksom pa, at naturligvis mé
denne bestemmelse sammenholdes med ho-
vedreglen i stk. 1, hvor det bl. a.-fastslds,
at korehastigheden aldrig ma blive sterre, .
end at foreren bevarer fuldt herredemme
over koretajet; bade vej- og vejrforholdene,
koretojets egen tilstand og belesning o. s. v.
skal herved tages i betragtning.  Derved
tror jeg at man har lagt et lille band pd
60 km graensen, si at mah i det enkelte
tilfeelde kan na frem til et rimeligh resultat. -

Forsavidt angdr det wrede medlems be-
meerkninger vedrerende § 2, stk. 6, skal jeg
kun oplyse, at de hastighedsgreenser, der
gelder i dag, og som er tilkendegivet ved
opseetning af tavler pa forskellige steder,
hvor man onsker hastigheden sat ned, -
ganske givet er for lave og vil blive revide-
ret, nar lovforslaget foreligger. fwmrdigbe-
handlet. -

Det eerede medlem hr. Korsgaard erklee-
rede sig for tilhenger af fuldt stop, men det
wrede medlem begrundede sit standpunkt
med en henvisning til, at ansvaret; var det



