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[Gudiksen.] S
bestemmelser om, at' der kan sattes stop-
skilt op, hvor ferdselsforholdene er swrlig
vanskelige, og at der skal ske fuldt stop,
dersom faerdslen pa hovedvejen er sa sterk,

at man ikke kan kere ud uden at stoppe; -

sé man kan altsd sige, at begge dele er opta-
get i loven. Jeg synes, lovforslaget er affat-
tet udmeerket, og jeg er enig med den hejt-
wrede justitsminister i, at det at kere under
ansvar er en meget vigtig ting, og det vil
ogsé nok fa betydning 1 den kommende tid
for chaufforernes vedkommende. Det skal
vi nok f4 at se. :

- Det andet sporgsmél er ophaevelsen af
begreensningen for kerselshastigheden. Det
er jeg ogsd tilhmnger af. Nu ved vi jo
nok, at nar vi oph®ver denne begreensning,
betyder det ikke, at bilisterne skal smtte
hastigheden op, slet ikke, men de er ikke
bundet af den 60 km greense, som de for
var bundet til. Det viste sig jo, at vi under-
tiden alligevel kerte mere end de 60 km,
hvor vejen var fri. Men det, at chaufferen
komuier til at kere under fuldstendigt
ansvar, vil pavirke hele hans adferd. Det
gelder, ndr han kerer gennem landsbyer,
hvor der er tet bebyggelse, det geelder, hvor
der er born, det gwmlder, hvor det er usigt-
_ bart, og der er nmvnt en masse eksempler
iloven, og det gmlder navnlig ogsa, hvor der
er fedtet fore. Gamle bilister ved jo, at det
er meget farligt at kere i fedtet fore, hvor
bremserne nok virker, men drejer vognen
og saledes ikke virker pa tilfredsstillende
méade, hvorved der kan opsta en farlig situ-
ation. Alle disse ting, der er nevnt i forsla-
get her —og det er ikke for meget —, mé
chaufforen. veere klar over. Han mé til
enhver tid have herredgmme over vognen.
Det slar loven fast som en hovedregel, og
jeg er enig med den hojteerede justitsmini-
ster i, at dette er meget vesentligt. Nu har
jeg kert bil'140 ar og mener selv, at jeg er
god. til at kere — min kone mener ikke helt
det samme, men det er jo ikke det afge-

rende: —, men jeg har dog vaeret ude for

nogle uheld, ikke s& mange, og de bar aldrig
veeret alvorlige. Jeg tror derfor, vi er inde
pé den rigtige linie, nar ansvaret lmgges
fuldsteendigt over pa chaufforen. Der kom-
mer s3 mange situationer, hvor 40 km kan
veere mere end nok, og der er situationer,
hvor man godt kan kere 80, men det ma

chaufferen til enhver tid selv bedemme og-

selv have ansvaret for.
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Der er en anden ting, som jeg ligé vil
nwvne. Der erlastvogne, omnibusser og rute:
vogne, der vejer over 3 500 kg, og for dem
fastsaettes der en korselshastighedsgraense.
Den er i gjeblikket 30 km for lastvogne.

Det er helt latterligh og meningslest, og nar

vi kerer ud fra Kobenhavn mod’Roskilde
i dag, oplever vi da ogsd, at vi kerer pent
med 60 km, men der kerer den ene lastvogr
efter den anden, endda med pdhengsvogn,
forbi os, sa de kerer altsd med 60—70—80
km hastighed. Nu mener jeg; at-grensen
60 km er sat meget forsvarligt og meget-hen-
synsfuldt overfor omnibusser og- rutebiler.
Men for lastvogne springer vi op fra de 30
km, som aldrig har veret overholdt, il
60 km. Det er muligt, at det ingenting far
at betyde, om der stér 50 eller 60 km.i
papirerne, for de korer vel med -samme
hastighed, men jeg vil nu sige, at de-rigtig

‘store lastvogne med pahmngsvogn kan ikke

med 60 km fart bremse op pa en. rimelig
afstand. Det er umuligh. T
. 84 kan det i ojeblikket bestemmes, ab
hastigheden skal swmttes ned pa visse vejs -
strakninger; det bibeholdes, og det tror
jeg ogsa er ngdvendigt. Det er justitsmini-
steren, der bestemmer det for hovedveje,
landeveje og landevejsgader, og. ellers poli--
tiet. Men det er et sporgsmél, om det er
klogt at semtte greensen ved 20 km, som der
star si mange steder, om ikke det - ville
vaere mere rimeligh at s@tte den -op-til det,
som folk smtter farten ned. til, for-det er
30—40 km; der er ingen, der swtter den
ned til 20 km. Jeg vil henstille til den hajt-
wrede justitsminister at overveje dette. -
Jeg kan i det hele taget anbefale lovfor-
slaget, som det foreligger. Jeg mener, det
indeholder store forbedringer. Der- er en
ting, som vi ogsd skal tage med.i betragt-
ning, og det er, at dersom alle bilister var sé
hensynsfulde, som de skulle .veere, -kunne
det ogsa bidrage meget til sikkerheden. Der
er nogle, der holder steerkt pa deres ret,
nar de kommer p& landevejen, og sa kerer

"-de los, men dette lovforslag er en stor-appel

til chauffererne om, at nu kerer de nok med
fri hastighed, men de kerer:ogsd med det
fulde ansvar for deres korsel. Jeg kan péd
mit partis -vegne anbefale lovforslaget  til
velvillig og hurtig behandling.

M. Sig Stoffensen:: Sadan - som lovfor-
slaget, er forelagt her, kan ogsa jeg give det
min tilslutning. Hastighedsgreensen pa de



