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[Fiskeriministeren.] 
udøvet af amtsrådene og ministeren for 
offentlige arbejder, blev overført til -særlige. 
trafikudvalg, og et landsnæyn. Det enkelte 
trafikudvalg har kompetencen, når kørslen 
kun skal finde sted i en enkelt amts- 
rådskreds, og når kørslen kun skal berøre 
to amtsrådskredse, gives tilladelsen af 
de to trafikudvalg i forening. Er i sidst- 
nævnte tilfælde de to trafikudvalg uenige, 
eller berører kørslen mere end to amts- 
rådskredse, skal landsnævnet træffe af- 
gørelse, men landsnævnet er ikke appel- 
instans og har ingen beføjelse til at omgøre 
trafikudvalgenes beslutninger. Det blev end- 
videre i loven fastslået, at tilladelserne 
skulle gives på et åremål, som normalt 
ikke måtte være under 5 og ikke over 8 år, 
ligesom det blev bestemt, at hvis den kon- 

, cessionsgivende myndighed ville nægte at 
forny en tilladelse, skulle koncessionshave- 
ren have meddelelse herom 1 år, i visse til- 
fælde 2 år, inden tilladelsen udløber. Jeg 
kan i denne forbindelse oplyse, at lands- 
nævnet og de fleste trafikudvalg har givet 
tilladelserne for 5 år, medens enkelte tra- 
fikudvalg har valgt en gyldighedsperiode 
fra 6 til 8 år. Endelig blev, det bestemt, at 
de koncessionsgivendé myndigheder, inden 
dé giver tilladelse, skulle indhente udtalelse 
hos de interesserede kommunalbestyrelser, 
jernbaner, postruter m. v. samt ved omni- 
buskørsel hos Landsforeningen Danmarks 
Bilruters lokale kreds og ved fragtmånds- 

_, ' . kørsel hos landsforeningen Danske Vogn- 
mænds lokale kreds. 

Derimod skete der ikke ved loven af 1950 
nogen ændring med hensyn til, hvilke former 
for kørsel der skal være koncessionspligtige, 
idet definitionerne fra 1927-loven blev bibe- 
holdt uændret., 

j Jeg tror, at loven stort set har virket til- 
fredsstillende. Det er mit indtryk, at såvel 
landsnævnet som trafikudvalgene ude i lan- 
det har søgt ved deres afgørelser at give be- 
folkningen gode trafikmuligheder, har søgt 
på den ene side at give rutebilejerne og 
fragtmændene de arbejdsvilkår, som de har 
et rimeligt j krav på; og på den anden side 
at tage de i hensyn, som nødvendigvis må 
tages til statsbanernes og privatbanernés ' 

. I . ; , interesser. Det foreliggende forslag til æn- 
dringer i loven er derfor ikke revolutione- 
rende, men; tilsigter at gøre administratio- 
nens og domstolenes arbejde med den prak- 

tiske gennemførelse af lovens hovedprin- 
cipper lettere og smidigere. 

Forinden jeg går over til at omtale en- 
keltheder i lovforslaget, vil jeg imidlertid 
gerne redegøre for nogle henvendelser, som 
forinden forslagets udarbejdelse ér indgået 
til mig fra forskellig side. 

Københavns magistrat har i en længere , 
skrivelse givet udtryk for utilfredshed med 
visse af lovens bestemmelser og har Hen- 
stillet loven ændret på disse punkter. Magi- 
straten anker Over bestemmelsen i den nu- 
værende lovs § 3, stk. 2, hvorefter tilladelse 
til kørsel, der går gennem fleré end to amt- 
rådskredse, skal gives af landsnævnet. Den 
omstændighed, at Københavns og Frede- 
riksberg kommuner i loven ligestilles med 
amtsrådskredsene, betyder, at det er lands- 
nævnet, der skal træffe afgørelse med hensyn 
til oprettelsen af omnibusruter, der fra 
Københavns nærmeste omegn føres via 
Frederiksberg kommunes område til Kø- 
benhavns centr'uiii, og det samme er til- 
fældet for ruter, der kun berører Køben- 
havns amtsrådskreds og staden København, 
når dér er uenighed mellem amtsrådskred- 
sens trafikudvalg og magistraten. Dette 
gælder også ruter af den nævnte art, som er 
planlagt af den københavnske trankkommis- 
sion eller påtænkt af Københavns kommu- 
nalbestyrelse, og, magistraten finder det ikke 
rimeligt, at der i landsnævnét, hvori: Kø- 
benhavns ' kommune ikke har direkte re- 
præsentation, skal trænes afgørelse af, om ' , '' ' 
Københavns kommune må udføre kørsel, 
der kun betjener et lokalt: område. Ifølge ',. - , 
magistraten bliver bestemmelsen yderligere 
urimelig derved, at det ifølge lovens § 6 
er de koncessionsgivende myndigheder, dér 
bestemmer taksterne på de ruter, hvortil 
de har givet tilladelse, og kommunalbe- 
styrelsen berøves herved myndigheden til 
at fastsætte takster for omnibiislinier, som 
betjener samme lokale område som spor- 
vej slinierne og andre omnibuslinier. Herved 
gives der ifølge magistraten landsnævnet 
en bemyndigelse, som væsentligt indskræn- 
ker kommunalbestyrelsens frihed med hen- 
syn til taksternes fastsættelse, ligesom den 
omstændighed, at det er forskellige myn- 
digheder, der træffer afgørelse om lokale 
ruter, hindrer en rationel tilrettelæggelse af 
trafikken. 

Magistraten ønsker derfor, at loven æn- 
- : dres således, at også kompetencen for de , , 


