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[4. C. Kormann,]

Der er navnlig to grunde til, at denne
sendring har fundet sted. Den ene er at soge
i de darlige besejlingsforhold.. Efter hvad
sagkyndige forklarer, finder der en meget
stor sandvandring sted midt i sejllobet fra
begge sider af Skallingen, og det gor det

vanskeligt at holde sejllobet frit for sejladsen

Dertil kommer, at der nu skal veere en dybde
pd 10 m i sejlrenden mod hidtil 8 m, for
at de fleste af de skibe, der nu anvendes.til
transport af kul, koks, korn og foderstoffer,
kan forcere indsejlingen. Det kan de nu-
verende uddybningsfartejer ikke klare,
og. det er da ogsid oplyst overfor mig, at
der er bevilget et beleb til projektering
af et sterre og mere moderne uddybnings-
fartej end det, man hidtil har anvendt.
Jeg vil gerne sporge ministeren, om det er
hensigten. at ga videre med sagen; og hvor
langt. den i 83 fald er fremme, endvidere,
hvilke . planer ministeriet har- med hensyn
til sikringen imod materialevandringen fra
Skallingen gennem hofder, spunsvesgge, eller
hvordan man nu kan lese de tekniske op-
gaver og hindre denne materialevandring.
Efter hvad jeg forstdr, er sagkundskaben
ikke enig om, hvordan sagen ber gribes an,
men det er jo vigtigt i alt fald, at arbejdet
snart bliver foretaget. Som det nu er, gir
de ‘store bade til Aarhus med godset, og
dette gir si med jernbane tilbage til Es-
bjerg og egnene syd derfor. Resultatet
bliver formentlig en merfragt til skade for
borgerne og erhvervslivet, hvis konkurrence-
evne i forvejen er ved at blive meget hardt
anspendt. Men ogsa for landbrugseksporten
spiller sagen en betydelig rolle — helt
bortset fra den afgsrende rolle, som Esbjerg
havn- har for hele samfundet, hvis den
er -sejlbar for de store skibe, vel at marke
1 isvintre nér andre havne ikke er farbare.

Den anden grund til tilbagegangen der-
ovre er, sividt jeg forstdr, at finde i han-

delsaftalen med England, i den karakter,

som denne handelsaftale har. Jeg har en
liste over de forskellige fragtbesparelser,
der, efter hvad der oplyses, kan opnas
for landmeendene, udarbejdet af erhvervs-
kontoret i Esbjerg. Forudsat disse oplys-
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- ningers rigtighed betyder det mange mil-

lioner kroners tab for landbruget, at en
del af transporten, netop den del, som ligger
naturligt for Esbjerg, gir over Aarhus.
Jeg formoder, at den hejterede landbrugs-
minister vil veere opmarksom pd dette
forhold. Det er jo klart, at nar eksporten
i henhold til handelsaftalen nu leveres i
dansk havn, altsd fob dansk havn i stedet

for cif engelsk hawn, si vil eksportorga-

nisationerne veere interesserede i at lade
varerne gé til den nwmrmeste danske afskib-
ningshavn, men folgen heraf mé formentlig
vere den, at englenderne, silenge der
handles saledes, ikke betaler den pris,
de under cif-vilkir kunne veare tjent med
at betale i alt fald pd egne, hvorfra frag-
ten nu i kraft af den stive handelsaftale
bliver for hgj, nar man legger skibsfragten
sammen med jernbanefragten i de to lande.

Hvis det er muligt for den hejterede
landbrugsminister at give oplysning om,
hvorvidt man under handelsforhandhngerne
har veret opmerksom p&, at forholdet er
som fremdraget, og om der er mulighed for

“en @®ndring, tror jeg, det ville interessere

mange.. Hvis der var helt frie handelsfor-
hold, matte man vel forudsatte, at de en-
gelske importerer ville - forlange varerne
sendt ad den hurtigste og billigste vej. Der
klages over, at fragten fra Hsbjerg til
Grimsby fra for 1939 til 1950 er blevet for-
hgjet med 177 pet., medens fragten fra
Aarhus til Hull i samme periode kun er for-
hajet med 133 pet., hvad der jo forverrer
stillingen sterkt for Esbjerg, hvadenten
drsagen s& er at sege i havnens forhold, 1
handelsaftalen eller muligvis ogsd for en
dels vedkommende i private konkurrence-
forhold. ‘

Jeg er i besiddelse af en hel del ma.temale»
vedrerende denne sag, som jeg' ‘tror har be-
tydning for store kredse, og jeg er natur-
ligvis villig til at stille det til ministeriets
radighed, om det métte snskes. Jeg udtaler
hibet om, at der ma blive gjort noget ved
sagen nu, og jeg tvivler heller ikke om, at

‘bade den hejterede konstituerede trafik-

minister og den hgjterede landbrugsmini-
ster vil interessere sig for sagen. De er jo



