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I forbindelse med hastlghedsreglen var

‘ det erede medlem hr. From ligesom andre -
wrede talere inde pa, hvilken betydnmg ‘det:
“har for trafikulykkerne, at hastlgheden’

- swttes.op, en betragtning; der ogsé er blevet
* gjort geeldende i debatten udenfor dette haje

ting. Det er vel rigtigt, at den storre. hastlg-
hed kan have en farlig 1ndv1rknmg pé ulyk-
- kesstatistikken, men jeg syhes dog; man i
denne forbindelse kan fremdrage et par tal
“fra  statistisk . departements - oplysninger.

Departementet har udarbejdet en oversigt
over feerdselsuheldenes hovedarsager og

ifolge ' denne er der: i foraret ‘1950 - sket
10 811 ‘uheld, som automobiler m. v. var
drsag til, og'1 479 tilfelde, som motorcykler
var arsag:til, men Jn -1 henholdsvis 392
og 135 tllfselde wvar hovedarsagen dern, at der
var Kkort - for hurtigt efter forholdene.' Det
. synes jeg man skal have-i erindring, nir
© det’ fremhsves, at: ophaevelsen af : hastig-
bedsgrensen v11 1ndv1rke pa u]ykkesstat1—
‘stikken. -

~ Jeg er enig: i den betragtnmg, at det i og,

for sig kan synes-irrationelt: at have ‘en ha~

stighedsgraense for de tunge vogne, saledes

som det er foresldet i detbe loviorslag: Jeg
tror ikke, jeég kan give anden. ‘begrundelse
. derfor end den, jeg har fremhevet i bemserk-
- ningerne, nemhg, at der nu engang ger sig
“seerlige” forhold: gwldende for; denne’ type

‘ motorkareta]er Disse saerllge forhold - har

© man ogsd taget til folge i alle andre lande,

hvor-der gelder: nedsatte. hastlghedsregler 5
- forde store tunge vogntyper.-Jeg kan. ‘ogsé
~ anfere den betragtning; at forsividt angar

 de vogntyper, for hvilke man skal fastlegge

~ en kereplan, rutebiler, omnlbusser m. V.,
har det. betydning, at man har en hastig-
* hedsgraense, som kan tages i betmgtmng ved
k@replanens tllrettelwggelse :

Den: ‘graduering, - jeg har . foreslaet Ved-;A
mrende de forskellige hastlghedsgraenser, er; .
- ‘som ‘det -‘eerede’ medlem: hr: From frem- |
~ hwvede, fra min- side teerikt som: et for— |
. handhngsgrundlag Det forekom: ogsh mig,
da jeg sé fardselsudvalgets indstilling, at |
denne graduering' méske var blevet noget for -

 detailleret; men da pa den anden side denne

. indstilling erudformet af teknikere, af folk,
» der har forstand pa: bremsedlmensmner og

- andre tekniske ting, syntes jeg,:det var det
Vrlgtlgste at fremsaette forslaget som det var,
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fﬁlge de 1nternat10na,1e regler pa dette om—k ‘
- ade. 1

Jeg har vet.:

s

og s8 kunne vi- tale naermere om det i ud-’

k'Valget

-Om den’ gens1d1ge h]eelpsomhed som’ det‘?j-"”

9erede medlem hr, From tilsidst efterlyste i
et lille hjertesuk, skal jeg kun bemserke, at. -
Jeg ganske deler det serede medlems: betragt-, o
‘ning. Det, vi skal ind pa; er jo sddan set -

en mentahtetsaendrmg, nemlig-den; at' vii
dette land. skal léere.i-hgjere; grad at kere

efter reglen.: VlS hensyn end efter reglen L

‘Det: aerede medlem hr Poul Claussen
fremsatte . nogle betragtnlnger vedryzsrende o

: forslagets § 2, stk. -6, der :gar ud pé, at. man"ij

ved visse saerhge ve]straekmnger Xkan- pa-

byde en sarlig’ greense for kerehastigheden,

og det wrede medlem bemerkede; at efter

hans  skenvar de: gaeldende reglel sikkert - -
ikke tidssvarende. Jeg er ganske enig i,:at

de: gaeldende hastlghedsregler, der -er’ fast- ,

“sat i forskellige -situationer i de- forskellige
byer: og: landsbyer; sikkert treenger til en -
revision. De er nok pabudt under: hensyn

til-den i den geeldende lov i almmdehghedvff‘"{

omtalte hastighedsgraense. Ved vurdermgen(

af den.foresliede § 2, stki 6, md man have
i erindring, at - det, der sker er, at den le- .
gale grense: pa 40 km for al bymaess1g be- -
byggelse, som gaelder 1 gjeblikket, ophsves;

og tanken var; at man herefter skulle treoffe
"saerllge bestemmelser. for visse streekninger - -
P& hovedve;e landeveJe og landevéjsgader .
m. V., men jeg mi pa den anden side frem- =
- heeve, at det var min tanke, at man ikke
uden - videre skulle overlade det til: lokalt-
_forgodtbefindende;. hvorledes denne greense
skulle fastsmttes. Jeg havde tenkt mig, at
vi i udvalget skulle tale neermere om, hvor-
| dan mati ‘mest hensigtsmeessigt kunne opng -

ensartede regler indenfor den ramme, som.

- §:2, stk. 6, foreslar. Den bemerkning, som
dety wrede medlem hr. Poul Claussen frem-. -
satte vedrerende § 2, stk. 5 a; om en ser-
- lig greense for motorkﬁretﬁ]er, ,,hv1s stefrstet
- veegt: med fuld last- overstiger '3 500. kg, "~
tror -jeg," Jeg ‘kan supplere med, at. dette;gvf’

ordvalg m& skyldes’ lovteknlkken fra: mo--

“torloven af 1932’ og VISt ogsa fra, motorloven’

af 1927. =
- Det . aerede medlem hr Tholstrup frem—

satte en reekke: betragtninger over forhold, =
der burde @ndres eller kunne: tsenkes sendreti
forbmdelse med den’ revision,som jegnu fore-: Lo
slar. Det ligger sddan; som’jeg har bemssrket
- 1 motiverne til lovforslaget; at ferdselsud-
» valgets arbe]de lkke er afsluttet og de ﬁeste




