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ret pa hovedvej vil medfﬁre én’ falsk tryg-.

hedsfornemmelse. ~ Jeg forstdr og aner-
kender argumentet, men det er jo ét spergs-
mil, om den nuvewrende ordning med for-
Korselsret og alligevel ikke forkerselsret
ikke bevu'ker en sddan usikkerhed 1 keorslen,

at den vil veere endnu mere uheldig for feerd--
selsmkkerheden ‘Jeg er hge ved at tro det,

og jeg vil bede den hajterede justitsminister
“om endnu en gang at tage dette sprargsmél
op *il overvejelse.

Nu er det ikke bare et problem med kor-
sel fra sidevej til’ hovedvej, og ]eg “vil gerne
benytte lejligheden’ til at pege .2 det uhel-
dige forhold, der opstar, hver gang'man i'en
ukendt by “eller egn bliver stillet overfor

vigepligt ved kersel fra en mindre til en-

mere befwrdet gade. eller vej. Jeg mener
for det ferste, at selve begrebet - er meget
ﬂydende og det bliver  jo endnu veerre,
nér f. eks. en provmsbo kommer til en
ukendt by, for ikke at sige hovedstaden,
for han vil aldrig kunne vide, hvad der er
mere, og hvad der er mindre beferdet gade,
og dérmed kommer man ogsd i hej grad
ud for usikker kersel. Usikker korsel er
maske en af de vemsentligste arsager til
ulykker, og da den bestdende regel far rets-
virkninger i tilfeelde af ulykker, er det et

sporgsmal, om ikke almindelig. vigepligh
- for al hejretrafik burde gelde under alle
forhold, nar der ikke er tale om hovedvej
eller hovedfaerdselsare, hvor Wgephgt er
markeret i forve] en.

Jeg vil i denne forbindelse ogsi gerne
pege p& hele problemet vedrarende vej- og
trafikskiltene. Jeg er klar over, at det
sadant set slet ikke vedrerer justitsmini-
steriet, men jeg finder det naturligh i hvert
fald at udtale gnsket om, at vi kunne na
frem til en international vej- og advarsels-
skilteordning. Med det omfang, den inter-
nationale biltrafik efterhdnden har taget,
synes jeg, det skulle veere en ganske natur-
lig tmg Det ma da forekomme helt skert,
at nar et blinklys foran en jernbaneover-
skeering i Tyskland og Frankrig betyder {ri
passage, si betyder det i Danmark: stop!
nu kommer toget. Jeg haber, ‘at Danmarks
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repraesentanter tsenker pa dette og ‘ogsd
gor deres indflydelse gaeldende pé rette sted.
Men det er jo navnlig sendringen i motor-
lovens § 27, der setter sindene i bevaegelse
Pi- dette punkt vil der nok aldrig blive
opndeb fuldsteendig enighed, heller ikke her
i salen, bade fordi der kan anfores sa,ghge
argumenter - for ‘begge" synspunkter, ‘men -
ogsé fordi det er et spoigsméal om tempera- -
ment og indstilling. Der findes allerede et
veeld af udtalelser, lige fra de mest saglkyn- -
dige eksperter til manden, der har veeret
ude for et konkret tilfzlde og s8 uden videre
generaliserer hele problemet ud' derfra. Alle,
har de deres uforgmbehge mening om"den
ting, og diskussionen fores ofte med en nid-
keerhed, sa f. eks. forfatmngsspargsmal og’
betalingsbalance mé synes andenrangspro-
blemer. Det er bestemt ogsd en alvorlig

‘sag, det skal jeg vare den ferste til at er-

kende, men man mé jo ikke glemme, at vi-er
inde i en udvikling, der kreever en losning af
problemet, og jeg skal ogsa for lovforslagets
§ 2s vedkommende anbefale at folge lovfor--
slaget udfra ministerens argumentatlon bade
i bemerkningerne og i fremswttelsestalen..

Jeg er slet ikke blind for, ‘at -den hgje
fart betyder flere ulykker og navnhg veerre
ulykker. Det kunne man ogsi ‘sige 1 bilernes
barndom; da skulle der gi en ‘mand meéd et
redt flag foran bilen, hvis man ville koré i .
en by. Vi kunne sikkert ogsa undg alle
motorulykker, hvis vi ‘nedsatte farten. til’ 10
km i timen, og der kunne fortaelles en sol-

_stralehistorie om, hvorfor vi da har 88 travlt

84 travlt. Det er bare altsammnien noget, dor
ikke lader sig praktisete i virkeligheden, og
mé jeg have lov til at understrege det, der
for mig er hovedargumentet i denne sag.
Vi er inde i en udvikling, hvor tempoet er
en forudswtning for produktlon og. konkur-
renceevne og dermed ogsd for vor ekmstens,
og enten man kan lide det, eller man ikke
kan lide det, nytter det nu engang ikke'at -
stikke en. kaep i hjulet. Vi ma sd nogenlunde -
folge med andre nationer og, som. justitgmi-
nisteren foreslar det, basere vor lovglvnlng
pa, ansvarlighed. '

T stk. 2 er der da ogsé angwet en reokke
forhold, hvorunder hastlgheden skal nedseet-



